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201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020] Tsd. t CO2 *

EE/EV 1 |Ausbau PV 8,84
EE/EV 2 |Ausbau Solarthermie 1,79
EE/EV 3 | Windkraft-Repowering und Ausbau 1,78
EE/EV 4 |Holzhackschnitzel und Holzpellets £ 729)
EE/EV 5 |Potenziale der KWK 3 68
EE/EV 6 |MaBnahmen-Paket FW-Optimierung und -Ausbau g- 272
EE/EV 7 |Abwarmenutzung Industrie / transportable Systeme b 3,88
EE/EV 8 |Innovations- und Klimaschutzfonds na.
150.000 € 146.000 €| 146.000 € 146.000 € 146.000 € 146.000 € 146.000€|  146.000€|  146.000 € 146.000 69,57

|Gesamnt EE/EV: 1464.000- €

UM 1 |Koordini gsstelle Kli hutz
UM 2 |Fortschreibung der Bilanzierung
UM 3 |MaRnahmenbundel Offentlichkeitsarbeit
UM 3-1 |Kampagne Klima fur Klimaschutz .E
UM 3-2 |Kampagne getische Gebaudesanierung 3
UM 3-3 |Projek llung ‘Gute fachliche Praxis* =3
UM 3-4 |Dortmunder Dachmarke bt
UM 4 |Grune Logistik

Gesamnt UM: 404,500,- €
Mob 1 |FuBverkehrskonzept (Modellstadttteil)
Mob 2 |MaBnahmenbundel Radverkehr
Mob 2-1 |Radfahrklima schaffen
Mob 2-2 |Fahrradparken weiter ausbauen
Mob 2-3 |B Querbarkeit der City mit dem Fahrrad
Mob 2-4 |'Fahrradschnellweg” als Pilotproj .;
Mob 3 IE-Mobility =2
Mob 4 |Betriebliches Mobilitatsmanagement g-
Mob 5 |[Forcierung spritsparender Fahrweise
Mob 6 |Marketing Umweltverbund
Mob 7 |Verknupfung Umwelt, Verkehrsplanung
Mob 8 |Verwaltungsinternes Mobilitatskonzept

[¢] Mob: 3.090.000,- €

trum Energ

DLZE 1 |Einfuhrung eines Dienstieistungszentrums 5
!
|Gesamt DLZE: 100.000,- € g
* bis zu 80% der Kosten konnen extern gedeckt werden w
|Gesamt: 32.907.100,- € | | 1134a500€] 939.700€| 1552.200€| 1552000 €| 10.326.900 €| 10.033.500 €] 1.627600€| 1798400€| 1912700€| 2020600€| 239,237

*Anmerkung:
Bei den quantifizierten Emissionsminderungen handelt es sich um gutachterlich abgeschatzte theoretische Emissionsminderungspotenziale.
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Dienstleistungszentrum Energieeffizienz

Konzept zum Aufbau einer bedarfs- und nachfragegerechten Struktur fiir Beratung
und Information zur Steigerung der Energieeffizienz in Dortmund

Endbericht — Februar 2011

\ handlungsprogram
| Klimaschutz 2020

5. Das Dienstleistungszentrum Energieeffizienz 2020
(Vorschlag der Gutachter)

In diesem Kapitel wird das Dienstleistungszentrum Energieeffizienz in einem von den Gut-
achtern empfohlenen Ausbauzustand skizziert. Es ist aufgrund der Erfahrungswerte anderer
Energiezentren vorstellbar, dass der daflir erforderliche Entwicklungsprozess innerhalb von
zehn Jahren (bis 2020) erfolgreich gestaltet werden kann. Es liegt nattrlich auf der Hand,
dass sich wichtige Rahmenbedingungen (wie z.B. Férderprogramme und gesetzliche Vorga-
ben) und deshalb auch inhaltliche Schwerpunkte innerhalb dieses Zeitraums andern kénnen.
Das Szenario gibt somit die Richtung vor, an der sich die ersten Schritte (s. Kap. 6) orientie-
ren.

5.1 Die Aufgaben

In der Stakeholderkonsultation wurde deutlich, dass sich das DLZE nicht auf einen Teilbe-
reich oder eine Zielgruppe beschranken sollte, sondern perspektivisch ein umfassendes Be-
ratungs- und Informationsangebot sowohl fiir die Birgerinnen und Burger der Stadt als auch
fir die Gewerbetreibenden aufbauen sollte. Dieses erscheint aus verschiedenen Griinden als
wichtig:

¢ Die Umsetzung des Handlungsprogramms Klimaschutz 2020 erfordert Beratung und
Information in allen Themen und fUr alle Zielgruppen. Das DLZE Ubernimmt hier eine
wichtige Uibergreifende Funktion.?

e Handlungsfelder lassen sich in der Praxis haufig nicht eindeutig voneinander ab-
grenzen: Der Einsatz erneuerbarer Energien muss in die Beratung zur Gebaudesa-
nierung integriert werden, das Thema Elektromobilitat Iasst sich unter dem Dach des
Klimaschutzes nicht von der Frage trennen, ob der bendtigte Strom aus erneuerba-
ren Quellen stammt usw..

Als zentrale Handlungsfelder (mit Schnittmengen) empfehlen die Gutachter:
Energieeffizientes Bauen und Sanieren von Wohngeb&uden
Energieeffizientes Bauen und Sanieren von Nicht-Wohngeb&uden
Betriebliches (und kommunales) Umwelt-/Energiemanagement
Stromverbrauch in privaten Haushalten

Private Mobilitat

Betriebliche Mobilitat

Erneuerbare Energien

N o o s~ Np

Damit ergénzt und unterstiitzt das DLZE die Koordinierungsstelle Klimaschutz, die bei der
Stadtverwaltung eingerichtet werden soll (s. MaBnahme UM 1 ,Koordinierungsstelle Klima-
schutz” im Handlungsprogramm Klimaschutz 2020)

Oko Seite 30
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2.3.3 Landespolitische Impulse in NRW

Die neue Landesregierung in Dusseldorf will starkere Impulse flr den Klima-
schutz geben. Einige Vorhaben sind in der Koalitionsvereinbarung vom Juli
2010 festgeschrieben.

Sinngemals soll

* der Einsatz von Kraft-Warme-Kopplung forciert werden. Dies ist Uber ein
foderales Forderprogramm gut maoglich.

* der Einsatz Erneuerbarer Energien ausgebaut werden. Hier sind sowohl
ordnungspolitische als auch finanzielle Aktivitaten vorstellbar. So soll z.B.
das Repowering bei Windkraftanlagen vereinfacht werden.

* die Kommunalwirtschaft gestarkt werden, wodurch die Position lokaler
Energieversorger gestarkt wird.

* der Klimaschutz einkommensschwacher Haushalte unterstltzt werden.
Ziel ist es, den Einsatz energiesparender Haushaltsgerate zu unterstitzen.

* die Erarbeitung von Konzepten zum Klimaschutz gefordert werden. Hier ist
eine exakte politische Ausrichtung noch nicht erkennbar.

2.3.4 Rahmenbedingungen und Forderungen im Verkehrsbereich

Die verschiedenen Rahmenbedingungen von gesetzlichen Restriktionen bis hin zu
Fordermafinahmen haben Einfluss auf das Verkehrsverhalten in allen Bereichen (Per-
sonen- und Guterverkehr). Nachfolgend werden einige Einflussgrofden auf die Ver-
kehrsentwicklung vorgestellt. Sie bilden eine Grundlage bei der Abschatzung kunftiger
Einsparpotenziale im Verkehrsbereich.

e Pkw-Emissionen (EU)

Auf europaischer Ebene wird das Ziel der CO,-Einsparung bei Pkw durch die Verord-
nung EG 443/2009 verfolgt. Danach wird die CO,-Gesetzgebung fur Pkw stufenweise
von 2012 bis 2015 eingefihrt. Der Grenzwert von 120 g COz/km bzw. 130 g COx/km
gilt ab 2015 zu 100% Bei den Fahrzeugflotten der einzelnen Hersteller oder -pools
werden bis dahin Anteile von 65, 75 und 80% fur die Jahre 2012, 2013 und 2014 be-
ricksichtigt. Bei Emissionsuberschreitungen sind gestaffelte Abgaben zu entrichten.
Ab 2012 gelten die Bestimmungen und werden kontinuierlich angepasst. Die EU-
Kommission hat als Ziel einen durchschnittlichen gCO,/km-Wert von 95g bei Neufahr-
zeugen im Jahr 2020 formuliert.*

e Kfz-Steuer auf CO,-Basis (D)

Die ab 1.7.2009 zugelassenen Fahrzeuge werden mit einer Kfz-Steuer, die sowohl den
Hubraum als auch den CO,-Ausstol’ berUcksichtigen, belegt. Dieser Besteuerung liegt
ein ,Freibetrag” fur COzsparende Pkw zugrunde: Bis zu einem Ausstold von 120g
COz/km wird nicht besteuert. Dieser , Freibetrag” wird in den kommenden Jahren ab-
gesenkt.® Zunachst wird er 2012 auf 110g COz/km und 2014 schlief’lich auf 95g
COz/km herabgesetzt.

4 Quelle: UBA 2010: CO2-Emissionsminderung im Verkehr in Deutschland. UBA Texte 05/2010 (S. 47)
5 Quelle: http://www.umweltdaten.de/publikationen/fpdf-/3772.pdf (S. 15)
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e  Umweltzone (EU)

Die Einfuhrung von Umweltzonen in Deutschland geht auf EU-Richtlinien zur Verringe-
rung der Feinstaubbelastung in Europa zurlck, die in deutsches Recht Uberfihrt wur-
den. Wenn Belastungen durch Feinstaub (PM10 oder PM2,5) Grenzwerte Uberschrei-
ten, mussen Kommunen Luftreinhalte— oder Aktionsplane aufstellen. Da diese Rege-
lungen nicht den Ausstold von CO, berlcksichtigen, konnen je nach Gestaltung der
Plane Synergien mit dem Klimaschutz entstehen. Es kann aber auch zu Mafinahmen
kommen, die keinen oder negativen Einfluss auf die Verringerung des COx-AusstolRRes
im Verkehr haben.

Bei der Aktualisierung der Luftreinehalteplanung der Stadt Dortmund sollte im Sinne
des Handlungsprogrammes in Zukunft ein integrierter Ansatz verfolgt werden.

e  Gleisanschlussforderrichtlinie (D)

Wirtschaftunternehmen in privater Rechtsform kénnen fur den Neubau eines Gleisan-
schlusses, zur Wiederbelebung stillgelegter oder nicht mehr genutzter Gleisanschlisse
und zum Ausbau von bestehenden Gleisanschlissen finanzielle Zuwendungen in Hohe
von maximal 50 Prozent der zuwendungsfahigen Kosten als nicht rlckzahlbaren Zu-
schuss beim Bund beantragen. Wird ein vorher festgelegtes Frachtvolumen auf der
Schiene nicht erreicht, mussen Forderungen anteilig zurlckgezahlt werden.

* Forderung des kombinierten Verkehrs/Infrastruktur (D)

Der kombinierte Verkehr (KV) wird durch ordnungs- und steuerpolitische sowie finan-
zielle Forderungen unterstitzt. Derzeit wird insbesondere Infrastruktur (Terminals
Schiene-StralRe oder Wasserstrafte-Straflde) durch das BMVBS gefordert.®

* Forderung der Anschaffung emissionsarmer schwerer Nutzfahrzeuge (D)

Unternehmen konnen bei der Anschaffung neuer emissionsarmer schwerer Nutzfahr-
zeuge (mind. 12t) einen Zuschuss von der Bundesregierung erhalten. Sie fordert Inves-
titionsmehrkosten pauschal zwischen 35% und 55%, je nach GrofRe des Unterneh-
mens.’

e Elektromobilitat (D)

Die Bundesregierung hat im Rahmen des Konjunkturpakets 2 einen Schwerpunkt auf
die anwendungsorientierte Forschung zum Thema Elektromobilitat gelegt. Insgesamt
wird davon ausgegangen, dass Elektromobilitat hohe Einsparpotenziale im Klimaschutz
aufweist, jedoch sind diese noch nicht quantifizierbar und hangen vom jeweiligen Pro-
zess der Energiegewinnung ab. Einige Forderungen, wie z.B. Zuschisse bei der An-
schaffung von Hybridbussen (Richtlinie des BMU vom Dezember 2009) oder die
Schaffung von Modellregionen (BMVBS) sollen die klimafreundliche Nutzung der E-
Mobilitat unterstutzen bzw. erforschen.

5 Quelle: http://www.sgkv.de/index.php?option=com_content&view=article&id=7&Itemid=25

7 Quelle: http://www.bmvbs.de/Verkehr/Gueterverkehr-Logistik/Lkw-Maut-, 1436.1007901/Foerderung-der-
Anschaffung-emi.htm
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3.2.3 Verkehr

Die Bilanzierung der COx-Emissionen im Verkehrssektor erfolgt mit Hilfe eines vom
Wuppertal Institut entwickelten Excel-Tools. Bei der Bilanzierung wird die Zahl der in
Dortmund nach Statistiken des Kraftfahrtbundesamtes gemeldeten Fahrzeuge jeweils
mit einem Jahresdurchschnittswert flr die Fahrleistung des jeweiligen Fahrzeugtyps
multipliziert. Die Fahrleistung wiederum wird mit einem spezifischen Energieverbrauch
multipliziert und der Endenergiebedarf mit einem CO2-Emissionsfaktor versehen.

In der folgenden Tabelle sind die vom Kraftfahrtbundesamt veréffentlichen Dortmun-
der Fahrzeugzahlen erfasst.

1990 1995 2002 2005 2008
Kraftrader Anzahl 8.620 14.077 21.980 23.103 20.879
Personenkraftwagen | Anzahl 248.963 269.283 279.857 281.548 249.379
Sattelzugmaschinen | Anzahl 937 k.A. 1.059 1.092 1.012
Lastkraftwagen Anzahl 10.758 12.228 14.422 13.787 12.043

Tabelle 5: Entwicklung des Kraftfahrzeugbestands in Dortmund nach Verkehrsmittel
1990 bis 2008 (Quelle: KBA (0.J.), KBA (1996), IT.NRW)

Eine genaue Darstellung der Methodik sowie eine Nennung der verwendeten Daten
und Quellen findet sich ebenfalls im ,, Handbuch zur Fortschreibung der Energie- und
CO,-Bilanz der Stadt Dortmund”, das dem Endbericht beigeflgt ist.

3.2.4 Kommunale Verwaltung

Grundlage fur die Bilanzierung der kommunalen Gebaude sind Energieverbrauchsmes-
sungen der Abteilung Energiemanagement der stadtischen Immobilienwirtschaft
Dortmund, die rund 1.300 stadtische Gebaude bewirtschaftet. Die Endenergieverbrau-
che der kommunalen Gebaude Uber die Zeitreihe wurden anhand der Energieberichte
ermittelt. Zusatzlich standen Angaben des Tiefbauamtes zum Stromverbrauch der
Straldenbeleuchtung Uber die Zeitreihe zur Verfigung.
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3.3.5 Verkehr

Wahrend der Endenergieverbrauch des Verkehrssektors 1990 etwa 4,5 Millionen
MWh betrug, ist er bis 2008 nur um 5% auf knapp 4,3 Millionen MWh gesunken. Bei
einer Abnahme der Bevolkerungszahl im gleichen Zeitraum um 4% muss festgestellt
werden, dass praktisch keine Veranderung des Endenergieverbrauchs pro Kopf im
Verkehrssektor stattgefunden hat. Bild 26 zeigt den Endenergieverbrauch des
Verkehrssektors insgesamt sowie den Beitrag der einzelnen Energietrager zwischen
1990 und 2008.

5.000.000
4.500.000 T 4.256.339
[
4.000.000 4.474.370
3.500.000 —+—Gesamt
3.000.000 —i—davon Benzin
2.500.000 - =#—davon Diesel
2.000.000 =—>—davon Kerosin
1.500.000 - —&—davon Strom
1.000.000 —®—davon Biodiesel
500.000 v —#+—davon Pflanzendl
0. D
1990 1995 2000 2005 2008

Bild 26: Entwicklung des Endenergieverbrauch [MWh] des Verkehrssektors
(Quelle: Wuppertal Institut, 2010)

Der Verkehrssektor ist ein weiterer CO,-Emittent mit groRer Bedeutung. Der CO,-
Ausstold hat sich binnen 18 Jahren von 1.365.954 t auf 1.245.550 t reduziert, was ei-
ner Minderung von ca. 9% entspricht. Dass der verkehrsbedingte CO,-AusstoRR deut-
lich starker zurlickging als der Endenergieverbrauch (5%), erklart sich im Wesentlichen
aus den Veranderungen beim Brennstoffeinsatz (Rickgange bei Benzin und Zunahmen
bei Diesel, Biodiesel und Pflanzendl). Bild 27 zeigt — analog zur Darstellung des Ener-
gieverbrauchs — die Entwicklung der CO,-Emissionen im Verkehrssektor insgesamt,
sowie die Beitrage der einzelnen Energietrager hierzu.
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Bild 27: Entwicklung der CO,-Emissionen [t] des Verkehrssektors (Quelle:
Wuppertal Institut, 2010)
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3.3.6 Flugverkehr — Exkurs

Der Flugverkehr gehort zu den am schnellsten wachsenden Verkehrstragern in der
Welt. Weltweit nahm der Flugverkehr allein zwischen 1989 bis 2002 um 70% zu. Auch
fur die Zukunft wird von einer dynamischen Entwicklung der Passagierzahlen ausge-
gangen. Die Internationale Zivilflug-Organisation (ICAO) geht von jahrlichen Wachs-
tumsraten des Personenflugverkehrs von 4,3% aus. Danach wirde der Flugverkehr bis
zur Mitte des 21. Jahrhunderts einen Anteil von ca. 36% des globalen Passagier-
Transportvolumens einnehmen (Kohnen et al 2006 S. 6) — eine Vervierfachung gegen-
uber 1990!

Das im Sommer 2006 vorgestellte Entwicklungskonzept der Dortmunder Flughafens
(Dortmund Airport 21) blickte ahnlich optimistisch in die Zukunft. Aufgrund einer stetig
anwachsenden Nachfrage sowie veranderter Rahmenbedingungen (Verlangerung der
Betriebszeiten, Verlangerung der Start-/Landbahn, Anbindung an den OPNV) sollte sich
das Passagieraufkommen bis 2020 gegenuber 2006 auf rund 4 Mio. Passagiere anna-
hernd verdoppelt (Dortmund Airport 21). Durch die sich abzeichnende Konsolidierung
des fur den Dortmunder Flughafen relevanten Low-Cost-Marktes wurden die Progno-
sen inzwischen nach unten korrigiert. Dennoch wird mittelfristig von steigenden Pas-
sagierzahlen ausgegangen. Ausgehend von rund 1,7 Mio. Passagieren im Jahr 2009
soll das Passagierautkommen bis 2014 auf 2,14 Mio. Passagiere ansteigen (Dortmund
Airport 21 2010 S. 3).

Die Grunde fur die Zunahme der Verkehrsleistung des Flugverkehrs sind vielschichtig,
komplex und bedingen sich z.T. gegenseitig. Auf der einen Seite stehen veranderte
Mobilitatsbedurfnisse einer zunehmend mobiler werdenden, sich vernetzenden Ge-
sellschaft. Auf der anderen Seite wird der Flugverkehr durch verschiedene Ver-
/Begunstigungen (z.B. Steuerverglnstigungen von Flugkraftstoffen) subventioniert und
damit gegenuber anderen Verkehrstragern (z.B. Schienenverkehr) privilegiert. Zudem
werden die externen Kosten des Flugverkehrs nur unzureichend internalisiert, d.h.
nicht die Fluggesellschaften oder die Passagiere tragen die externen Kosten des Flug-
verkehrs, sondern Dritte, in diesem Fall (zumeist) die Steuerzahler.

Zu den externen Kosten des Flugverkehrs zahlt u.a. der Fluglarm. Mehr als ein Drittel
der Menschen in Deutschland fuhlen sich durch Fluglarm gestort. Rund sieben Prozent
leiden hochgradig unter Fluglarm und sind damit einem erhohten Gesundheitsrisiko
ausgesetzt. Zudem ist keine andere Form der Mobilitat klimaschadlicher als der Flug-
verkehr. Durch die Verbrennung des Kerosins entsteht neben Wasserdampf und
Stickoxiden auch Kohlendioxid. Alle drei chemischen Verbindungen zahlen zu den
Treibhausgasen. Ausgebracht in Flughdhen von bis zu 10.000 Metern wirken die dort
emittierten Treibhausgase dreimal starker als in Bodennahe und verstarken somit den
Treibhauseffekt (Kohnen et al 2006 S. 5).

Gerade um die Klimaschadlichkeit des Flugverkehrs ist in den letzten Jahren eine hef-
tige Debatte entbrannt, die sich im Kern um die Fragen dreht, welcher quantitative
Anteil der Treibhausgasemissionen welchen Akteuren — den Flughafenbetreibern, der
Kommune oder jedem einzelnen Blrger zugerechnet werden sollen. Jede Akteurs-
gruppe kann aus ihrer eigenen Interessenlage heraus plausible Argumente vorbringen,
warum sie nicht allein fur die Treibhausgasemissionen verantwortlich gemacht werden
konnen. Aus diesem Dilemma heraus haben sich daher in den letzten Jahren verschie-
dene Methoden zur Berechnung und Zuweisung der Treibhausgasemissionen auf die
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Bild 29: Gegenuberstellung Referenz-, moderates und Klimaschutzszenario:
Entwicklung des Energieverbrauchs nach Sektoren 2008 bis 2020 (Grafik:
Wuppertal Institut, 2010)
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Bild 30: Gegenuberstellung Referenz-, moderates und Klimaschutzszenario:

Entwicklung der CO,-Emissionen nach Sektoren 2008 bis 2020 (Grafik:
Wuppertal Institut, 2010)?

Wie die Bilder zeigen, ergeben sich in den drei Szenarien bis 2020 (Referenz, moderat
und Klimaschutz) gegentber dem Jahr 2008 CO2-Reduktionen in Hohe von 15 bzw.
18,6 bzw. 26,8%. Dies entspricht einer Einsparmenge von insgesamt 1,17 Mio. Ton-
nen CO; (2008 -2020), davon sind allein 0,364 Mio. Tonnen durch die MaRnahmen des
Klimaschutzszenario zu realisieren. Verlangert man den Betrachtungszeitraum (1990
bis 2020), dann werden die erzielbaren Reduktionen deutlich groRer.

Die CO,-Einsparung gegeniiber 1990 betragt damit im Referenzszenario 32,2%,
im moderaten Szenario 35,1% und im Klimaschutzszenario 41,6% bis zum Jahr
2020.

Die Ergebnisse der Szenarien bilden eine Grundlage fur die Priorisierung umzusetzen-
der MalRnahmen wie auch fur die Diskussion von Emissionsminderungszielen der
Stadt Dortmund. Sie basieren auf regionalspezifischen Daten und Prognosen. Bei feh-
lenden Daten wurde auf Bundesdaten zurlckgegriffen, insbesondere auf das Szenario
.Koalitionsvertrag” der Studie , Szenarien zum Energiegipfel 2007" von EWI/Prognos
(2007)**. Dies trifft beispielsweise auf zu erwartende Effizienzentwicklungen im Be-
reich der privaten Haushalte, auf Entwicklungen im Wirtschaftssektor oder im Ver-
kehrsbereich zu. Diese Parameter konnen der oben zitierten Studie entnommen wer-
den.

% Die Ausgangszahlen fir die Szenarienbetrachtung wurden gegentber den Werten der CO2-Bilanz 2008

witterungsbereinigt. Sie sind daher nicht direkt miteinander vergleichbar. Durch die Witterungsbereinigung ist es
maglich, Entwicklungen Uber eine Zeitreihe miteinander zu vergleichen ohne dabei positive oder negative
Entwicklungen, die allein dem Klima, nicht jedoch den lokalen Aktivitaten und Akteuren zuzuschreiben sind, zu
berlcksichtigen. Da das Jahr 2008 in Dortmund deutlich warmer als im langjahrigen Mittel war, wirde eine
Berechnung ohne Witterungsbereinigung den Energieverbrauch der Haushalte, des Gewerbes etc. systematisch
unterschatzen und so ggf. zu falschen Schlussfolgerungen fuhren.

Eine Uberarbeitung auf Grundlage der aktuell erschienenen Szenarien fiir das neue Energiekonzept der
Bundesregierung von Ende September 2010 war aufgrund des Projektstandes nicht maglich.
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Bild 39: Entwicklung der CO,-Emissionen im Industriesektor nach Energietragern

2008 bis 2020 im Referenzszenario (Grafik: Wuppertal Institut, 2010)

Gegeniiber 1990 ergibt sich damit eine Reduktion der CO;-Emissionen im Indust-
riesektor um 41%.

4.1.4 Verkehr

* Rahmendaten und deren Entwicklung

Die Modellierung des Endenergieverbrauchs und der CO,-Emissionen im Verkehrssek-
tor erfolgte wie bei allen anderen Sektoren nach dem Verursacherprinzip. Die Ablei-
tung des Mobilitatsverhaltens der Dortmunder BUrger und Burgerinnen geschieht auf
Grundlage der Studie , Dortmunderinnen und Dortmunder unterwegs — Ergebnisse
einer Befragung von Dortmunder Haushalten zu Mobilitat und Mobilitatsverhalten™ aus
dem Jahr 2005%.

% Bei der CO2-Bilanz wurde vor dem Hintergrund der jahrlichen Fortschreibung auf Angaben zur Verkehrsleistung der

DSW zurlckgegriffen, die auch Verkehre von ,Nicht-Dortmunder/innen” berlcksichtigen. Durch die verschiedenen
Datengrundlagen unterschieden sich die Zahlen des Jahres 2008 fur die Szenarien von denen der CO2-Bilanz.
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Bild 40: Modal-Split der Dortmunder Bevolkerung 2005 (Quelle: Stadt Dortmund,
2006)

Alternative Antriebe wurden im vorliegenden Referenzszenario lediglich im Straf3engu-
terverkehr berUcksichtigt, da die Auswirkungen als vernachlassigbar angenommen
werden.

*  Motorisierter Individual- und offentlicher Personennahverkehr

Der Modal-Split wurde in die Zukunft projiziert. Dabei wird davon ausgegangen, dass
die Anzahl der zurtckgelegten Wege und deren Weglangen konstant bleiben. Verande-
rungen in Verkehrsleistung und Verkehrsaufkommen resultieren demnach lediglich aus
veranderten MobilitatsbedUrfnissen einer sich in ihrer Altersstruktur verandernden Ge-
sellschaft. Grundlage fur die Berechnungen sind neben der Mobilitatsbefragung auch
Daten aus MiD (Mobilitat in Deutschland) 2002 fur den Gemeindetyp 1 (Stadte groRer
500.000 Einwohner).

Aktuelle Szenarien (EWI/prognos 2007, Shell 2009) gehen von einem sich abschwa-
chenden Einfluss des Einkommens auf die Mobilitat aus. Fur die Zukunft ist mit einer
sich verstarkenden Motorisierung von Alteren (v. a. Frauen) auszugehen, wéhrend ge-
rade in GrolRstadten die Motorisierung Jungerer zurtickgeht. Es wird hier von sich in
etwa aufhebenden Effekten ausgegangen.

Im Stralienpersonenverkehr reduzieren sich spezifische Kraftstoffverbrauche der Pkw
von 2008 bis 2020 um jeweils 8% bei Otto- und Dieselmotoren. Dies entspricht dem
Szenario Trend des aktuellen Shell-Szenarios von 2009 (vgl. Tabelle IV im Anhang I).
Hinsichtlich der Entwicklung der Struktur der Fahrzeugflotte wurde aber auf E-
WI/prognos (2007) Bezug genommen, die eine hohere Durchsetzung der Fahrzeugflot-
te mit Diesel-Antrieben annehmen als Shell?’.

27 Die Shell-Szenarien bauen auf dem Szenario von prognos/EWI (2007) zum Energiegipfel auf, das zum Ende des
Jahres 2007 erstellt wurde. Sie stehen deshalb zu diesen nicht im Widerspruch, sondern stellen eine
Weiterentwicklung dar.
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Im offentlichen Strallenpersonenverkehr (Linienbusse, Stadtbahn) wurden Daten zum
aktuellen spezifischen Kraftstoffverbrauch (DSW21) mit den zu erwartenden Effizienz-
steigerungen nach EWI/prognos (2007) verrechnet und bis 2020 fortgeschrieben.

e  QuUter- und Personenfernverkehr

Im Guter- und Personenfernverkehr werden die bundesdeutschen Entwicklungen nach
EWIl/prognos (2007) unter BerUcksichtigung der Bevolkerungs- und Wirtschaftsent-
wicklung anteilig auf die Stadt Dortmund angerechnet.

Im Personenfernverkehr wird sowohl im Schienenpersonenfernverkehr als auch im
Flugverkehr von einer steigenden Nachfrage ausgegangen. Entsprechend steigt auch
der Anteil der Verkehrsleistung, der der Stadt Dortmund anzurechnen ist, deutlich an.

Im gesamten Guterverkehr ist mit einer Zunahme der Transportleistung zu rechnen.
Die Fortschreibung erfolgt analog zu der postulierten Entwicklung nach EWI/prognos
(2007). Diese Annahmen wurden um die reale Entwicklung der Verkehrsleistung, be-
dingt durch die Weltwirtschaftskrise, korrigiert. Das Transportaufkommen reduziert
sich demnach bis 2010 deutlich. Nach einer wirtschaftlichen Stabilisierung wird davon
ausgegangen, dass sich im Guterverkehr ab 2011 wieder vergleichbare Entwicklungs-
pfade wie in EWIl/prognos (2007) abzeichnen. Insgesamt wirkt sich die Weltwirt-
schaftskrise dampfend auf die Entwicklung der Guterverkehrsleistung aus, was sich im
Umkehrschluss positiv auf die Dortmunder Energie- und CO,-Bilanz im Verkehrssektor
niederschlagt.

Im Schienenpersonenverkehr wurden die spezifischen Verbrauche, wie sie auch in der
CO,-Bilanz genutzt wurden, nach Annahmen zur Effizienzentwicklung nach E-
WI/prognos (2007) fortgeschrieben. Gleiches Vorgehen gilt auch flr den Flugverkehr
sowie den stralen-, schienen- und wassergebundenen Guterverkehr.

Weiterhin wurden Annahmen zur Steigerung der Beimischung von Biokraftstoffen ent-
sprechend TREMOD unterstellt (IFEU 2010).

Verkehrsmittel Annahmen Quelle

Fuldverkehr Fortschreibung des Modal-Splits (2005) unter Berulcksichti- | Stadt Dortmund
gung geanderter Mobilitatsbedurfnisse durch eine sich (2006)
andernde Alterstruktur der Dortmunder Bevolkerung

Fahrradverkehr Fortschreibung des Modal-Splits (2005) unter Berucksichti- | Stadt Dortmund
gung geanderter Mobilitatsbedurfnisse durch eine sich (2006)
andernde Alterstruktur der Dortmunder Bevolkerung

Personenwagen Fortschreibung des Modal-Splits (2005) unter Berulcksichti- | Stadt Dortmund
gung geanderter Mobilitatsbedurfnisse durch eine sich (2006)
andernde Alterstruktur der Dortmunder Bevdlkerung EWl/prognos
Insgesamt Abnahme der mittleren Fahrleistung je Fahrzeug | (2007)
(sowohl otto- wie auch dieselbetrieben) nach EWI/prognos | Shell (2009)
(2007)
deutliche Zunahme der dieselbetriebenen Fahrzeuge, Ab-
nahme der ottobetriebenen Fahrzeuge nach EWIl/prognos
(2007)
Effizienzentwicklungen nach Shell (2009)

Motorrader keine Veranderung in Anzahl und Effizienzangenommen eigene Annahme
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Linienbusse Fortschreibung des Modal-Splits (2005) unter Berlcksichti- | Stadt Dortmund
gung geanderter Mobilitatsbedurfnisse durch eine sich (2006)
andernde Alterstruktur der Dortmunder Bevdlkerung EWl/prognos
Effizienzentwicklung nach EWI/prognos (2007) (2007)
o Auslastung: konstant
=
£ Stadtbahn Fortschreibung des Modal-Splits (2005) unter Bertcksichti- | Stadt Dortmund
e gung geanderter Mobilitatsbedurfnisse durch eine sich (2006)
<£Cu andernde Alterstruktur der Dortmunder Bevdlkerung EWl/prognos
S Effizienzentwicklung nach EWI/prognos (2007) (2007)
5 Auslastung: konstant
)
E S-Bahn / Regio- | Fortschreibung des Modal-Splits (2005) unter BerUcksichti- | Stadt Dortmund
nalbahn gung geanderter Mobilitatsbedurfnisse durch eine sich (2006)
andernde Alterstruktur der Dortmunder Bevolkerung WI/DLR/IFEU
Effizienzentwicklung nach WI/DLR/IFEU (2006)-> 1% Ab- (2006)
nahme des spezifischen Verbrauchs alle 5 Jahre
Auslastung: konstant
Personenfernverkehr Entwicklung der Verkehrsleistung und der Effizienzentwick-
lungen nach Prognosen zur Bundesentwicklung nach E- EWl/prognos
Wl/prognos (2007) (2007)
Zunahme Elektrotraktion bei Abnahme Dieseltraktion
StraRenguterverkehr Entwicklung der Verkehrsleistung und der Effizienzentwick-
lungen nach Prognosen zur Bundesentwicklung EWl/prognos
Abnahme Benzin- und Dieselantrieb, leichte Zunahme Gas- | (2007)
und Elektroantrieb
Schiffsguterverkehr Entwicklung der Verkehrsleistung und der Effizienzentwick-
lungen nach Prognosen zur Bundesentwicklung EWl/prognos
(2007)
Schienenguterverkehr | Entwicklung der Verkehrsleistung und der Effizienzentwick-
lungen nach Prognosen zur Bundesentwicklung: EWl/prognos
Zunahme Elektrotraktion bei Abnahme Dieseltraktion (2007)

Tabelle 11: Annahmen Referenzszenario fur die Entwicklungen im Verkehr (Quelle:
Wouppertal Institut (2010) nach genannten Quellen)

4.1.4.1 Ergebnisse Endenergie

Der Endenergieverbrauch im Verkehrssektor sinkt um 339 GWh von 4.289,8 GWh im
Jahr 2008 auf 3.950,8 GWh im Jahr 2020, was knapp 8% Reduktion entspricht.

Im Personenverkehr zeigt sich eine leichte Abnahme der Verkehrsleistung im offentli-
chen Personennahverkehr bedingt durch geringere Mobilitatsbedurfnisse. Die Ver-
kehrsleistung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) sinkt um rund 1,6% bis 2020
gegenuber 2008. Wahrend die Fahrzeugkilometer der Diesel-Pkw 2008 nur rund 50 %
der Fahrzeugkilometer der Otto-Pkw waren gleichen sich die Fahrzeugleistungen bis
2020 an.

Die Verkehrsleistung im Personenfernverkehr steigt im Referenzszenario deutlich an.
Im Schienenpersonenverkehr wird entsprechend der oben genannten Annahmen von
einem Zuwachs der Verkehrsleistung von rund 22% bis 2020 gegenuber 2008 ausge-
gangen. Im Flugverkehr ist mit einer Zunahme von rund 20% zu rechnen.

Die Guterverkehrsleistung wird stark von der Weltwirtschaftskrise beeinflusst. Da-

durch sinken die Verkehrsleistung sowohl im Schienen-/Stralden- wie auch im Schiffs-
verkehr zunachst deutlich. Ab 2010 steigen die Verkehrsleistungen infolge der postu-
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lierten wirtschaftlichen Belebung wieder an, steigen bis 2020 jedoch nur geringfligig
Uber die Ausgangswerte von 2008.

Durch die oben skizzierten Entwicklungen der Verkehrsleistungen sowie aufgrund der
postulierten Effizienzentwicklungen der Antriebstechnologien sinkt im Referenzszena-
rio der Endenergieverbrauch um knapp 8%.
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Bild 41: Entwicklung des Endenergieverbrauchs im Verkehrssektor nach

Energietragern 2008 bis 2020 im Referenzszenario (Grafik: Wuppertal
Institut, 2010)

4.1.4.2 Entwicklung der CO2-Emissionen

Die CO2>-Emissionen im Verkehrssektor sinken im Referenzszenario um 171.517 Ton-
nen von 1.283.122 Tonnen im Jahr 2008 auf 1.111.605 Tonnen im Jahr 2020, eine
Reduktion um 13,4%.
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Bild 42: Entwicklung der CO,- Emissionen nach Verkehrstragern 2008 bis 2020 im
Referenzszenario (Grafik: Wuppertal Institut, 2010)

Gegeniiber 1990 ergibt sich damit eine Reduktion der CO;-Emissionen im Ver-
kehrssektor um 19,5%.

4.1.5 Kommunale Verwaltung

* Rahmendaten und stadtische Entwicklung

In der kommunalen Verwaltung zeichnen sich derzeit unterschiedliche Einflusse ab, die
es erschweren, plausible Annahmen zu treffen. Besonders im Bereich des Gebaude-
bestandes stehen sich mehrere zum Teil gegenlaufige Entwicklungen gegenuber. Auf
der einen Seite wird der demographische Wandel dazu fuhren, dass es zu einer Ver-
schiebung der Nachfrage nach sozialer Infrastruktur kommmt. Durch sinkende Kinder-
und Schulerzahlen werden zukUlnftig weniger Schulen vorgehalten werden mussen.
Dem gegenuber steht eine steigende Nachfrage nach Infrastruktur und Dienstleistun-
gen fur die ,Generation 60Plus”. Es sind jedoch nicht allein die demographischen Ver-
anderungen, die die zukUnftige Entwicklung beeinflussen. Die Stadt Dortmund sieht
sich auch neuen Aufgaben gegenuber. Eine Ausweitung der Ganztagsbetreuung von
Schulkindern oder die Anderung des Kinderbildungsgesetzes (KiBitz) sind nur zwei
Beispiele, wie sich das Aufgabenspektrum der Stadt zuklnftig erweitern wird.

Die Stadt Dortmund betreibt seit 1997 Energiemanagement in den eigenen Liegen-
schaften, auf dessen Basis aktuelle Verbrauchsdaten fur Warme und Strom gebaude-
scharf zur Verfigung stehen. Uber das Tiefbauamt konnten Zahlen zum Strom-
verbrauch der StralRenbeleuchtung bezogen werden.

Gemald des Energieberichts 2008 bewirtschaftet die Stadt Dortmund rund 1.300 Ge-
bdude mit einer Gesamtflache von 1.587.524,59 m? Daraus ergibt sich eine durch-
schnittliche Bruttogrundflache von 1.221,17 m? pro Gebaude. Anhand der (witterungs-
bereinigten) Gebaudedaten wurden Uber die Bruttogrundflachen Warme- und Strom-
verbrauchskennwerte (Verbrauch pro Quadratmeter und Jahr) ermittelt. Diese wurden
den Kennwerten entsprechender Gebaudetypen nach AGES 2005 gegenubergestellt.
Aus der Differenz der Kennwerte konnten wiederum Uber die Flachen Einsparpotenzia-
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4.2.4 Verkehr

Im Verkehrssektor wurden 29 MalRnahmen in den Bereichen

e Starkung und Forderung von OPNV, FuR- und Radverkehr,

*  Mobilitatsmanagement,

* Verkehrsvermeidung und

* Verkehrsverlagerung

erarbeitet, die an bestehende Mafinahmen der Stadt Dortmund anknupfen, sie zielfth-
rend erganzen und verstarken. Einen besonderen Schwerpunkt in der Stadt Dortmund

hat seit einigen Jahren die Radverkehrsforderung, was auch in den Malinahmenkata-
logen deutlich wird. Aufgrund des Handlungsprogramms wird davon ausgegangen,

dass sich der Modal-Split in den Jahren bis 2020 folgendermafen verandert:

2008 2010 2015 2020
Verkehrsmittel | Anteile in % Anteile in % Anteile in % Anteile in %
MIV 47 49 45 41
OPNV 23 20 21 21
Radverkehr 10 11 13 17
Fullverkehr 20 20 21 21
Summe 100 100 100 100

Verkehrsmittel

Annahmen moderates Szenario

Annahmen Klimaschutzszenario

FuRverkehr

Durch Forderung des FulRverkehrs
findet eine geringfligige Verlagerung
der Wege vom Pkw zum Fufdverkehr
statt

Durch Forderung des FulRverkehrs
findet eine geringfligige Verlagerung
der Wege vom Pkw zum Fufdverkehr
statt

Fahrradverkehr

Durch Forderung des Radverkehrs
steigt der Anteil des Radverkehrs am
Modal-Split zwischen 2008 und 2020
von 10% auf rund 14 %

Durch Forderung des Radverkehrs
steigt der Anteil des Radverkehrs am
Modal-Split von 2008 bis 2020 von
10% auf rund 17%

Personenwagen

Es wird von einer Verlagerung der
Wege des motorisierten Individualver-
kehrs zu Gunsten des Umweltverbun-
des ausgegangen. Dadurch verringert
sich der MIV-Anteil am Modal-Split von
47% auf 45%

Es wird von einer Verlagerung der
Wege des motorisierten Individual-
verkehrs zu Gunsten des Umwelt-
verbundes ausgegangen. Dadurch
verringert sich der MIV-Anteil am
Modal-Split von 47% auf 41%

Motorrader

keine Veranderung gegenuber Referenz

szenario

Linienbusse

Personenverkehr

Geringflgige Zunahme der Verkehrs-
leistung gegenuber dem Referenzsze-
nario, leichte Effizienzsteigerungen bei
Antriebstechnologien gegenuber Refe-
renzszenario

Geringfugige Zunahme der Verkehrs-
leistung gegenlber dem Referenz-
szenario, leichte Effizienzsteigerun-
gen bei Antriebstechnologien ge-
genuber Referenzszenario, Optimie-

rung der Auslastung
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Stadtbahn

Geringflgige Zunahme der Verkehrs-
leistung gegenuber dem Referenzsze-
nario, leichte Effizienzsteigerungen bei

Antriebstechnologien gegenuber Refe-

renzszenario

Geringfugige Zunahme der Verkehrs-
leistung gegenlber dem Referenz-
szenario, leichte Effizienzsteigerun-
gen bei Antriebstechnologien ge-
genUber Referenzszenario, Optimie-
rung der Auslastung

S-Bahn / Regio-

Geringfugige Zunahme der Verkehrs-

Geringfugige Zunahme der Verkehrs-

nalbahn leistung gegenlber dem Referenzsze- | leistung gegenlber dem Referenz-
nario, leichte Effizienzsteigerungen bei | szenario, leichte Effizienzsteigerun-
Antriebstechnologien gegenuber Refe- | gen bei Antriebstechnologien ge-
renzszenario genUber Referenzszenario, Optimie-
rung der Auslastung
Personenfernverkehr keine Veranderung gegenUber Referenzszenario
StraRenguterverkehr keine Veranderung gegenuber Referenzszenario

Schiffsguterverkehr keine Veranderung gegenulber Referenzszenario

Schienenguterverkehr keine Veranderung gegenlber Referenzszenario

Tabelle 19: Annahmen Entwicklungsszenarien Verkehr (Quelle: Wuppertal Institut
(2010), Modal-Shift nach Prognose Planersocietat)

4.2.4.1 Ergebnisse Endenergie

Aufgrund der oben dargestellten Annahmen ergeben sich im Verkehrsbereich Einspa-
rungen im Endenergieverbrauch von 9,9% auf 3.867 GWh im moderaten Szenario und
von 11,7% auf 3.788 GWh im Klimaschutzszenario gegentber 2008.

*  Brennstoff

Der Brennstoffverbrauch des Verkehrssektors betragt im moderaten Szenario im Jahr
2020 3.700 GWh. Er sinkt um 88 GWh bzw. 2,3% gegenuber der Referenzentwick-
lung. Im Klimaschutzszenario betragt der Brennstoffverbrauch 3.655 GWh, was einer
Reduktion im Jahr 2020 um 136 GWh bzw. 3,6% gegenuber dem Referenzszenario
entspricht

e Strom

Der Stromverbrauch im Verkehrssektor steigt aufgrund der genannten Annahmen im
moderaten Szenario zwischen 2008 und 2020 um knapp 2.000 MWh bzw. 1,2% leicht
an. Im Klimaschutzszenario sinkt der Stromverbrauch um 29.600 MWh bzw. um
18,3%.
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Moderates Szenario Klimaschutzszenario
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Bild 53: Entwicklung des Endenergieverbrauchs im moderaten und im

Klimaschutzszenario im Verkehrssektor nach Energietragern 2008 bis 2020
(Grafik: Wuppertal Institut, 2010)

4.2.4.2 Ergebnisse CO2-Emissionen

Reduktion der CO2-Emissionen | Moderates Szenario | Klimaschutzszenario
gegenuber 1990 absolut 290.817 t 319.927 t
prozentual 21,1% 23,2%
gegenuber 2008 absolut 193.218 t 222.328 t
prozentual 17, 7% 21%
gegenltber Refe- absolut 21.701 t 50.811 t
renz 2020 prozentual 1,95% 4,6%

Tabelle 20: Reduktion der CO2-Emissionen (Verkehr) bis 2020 im moderaten und im
Klimaschutzszenario gegenuber 1990, gegenltber 2008 und gegenuber
Referenzszenario (Quelle: Wuppertal Institut, 2010)
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Moderates Szenario Klimaschutzszenario
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Bild 54: Entwicklung der CO,-Emissionen im moderaten und im

Klimaschutzszenario im Industriesektor nach Energietragern 2008 bis 2020
(Grafik: Wuppertal Institut, 2010)

4.2.5 Kommunale Verwaltung

Die entwickelten MalRnahmen fur die kommunale Verwaltung beinhalten MalRnahmen,
die zur Energieeffizienz in den eigenen Gebauden und der StralRenbeleuchtung beitra-
gen. Das sind Malinahmen innerhalb der Verwaltung aber auch Ubergreifende Mal3-
nahmen in offentlichen Einrichtungen:

* Sanierungen von offentlichen Gebauden

*  Zukunftsfahige Nutzungskonzepte

* Beschaffungswesen

e Klimacheck bei Ratsbeschlissen

etc. Darauf aufbauend wurden fur die Entwicklungsszenarien folgende Annahmen ge-
troffen:

Annahme moderates Szenario Annahme Klimaschutzszenario

Jahrliche Sanierungsquote | 2009-2011: 2,38% 2009-2011: 2,38%

Gebaude 2012-2015: 1% 2012-2015: 1,5%

. - 11,59 2016-2020: 2%

(Strom und Warme) 2016-2020: 1,5% 016-2020: 2%

Erreichung der Zielwerte 50% 90%

nach AGES

Energietragerstruktur Weiterer Ausbau der regenerativen Weiterer Ausbau der regenerati-
Energien zu Lasten fossiler Energie- ven Energien zu Lasten fossiler
trager Energietrager

Effizienzsteigerung Stra- 0,6% 1,5%

Renbeleuchtung

Tabelle 21: Annahmen Entwicklungsszenarien kommunale Verwaltung (Quelle:
Wuppertal Institut (2010), REG- und Fernwarmeausbau nach Prognose
Enerko
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Der Vorschlag zum Entwicklung einer wie oben beschriebenen Marketingkampag-
ne soll im Handlungsprogramm Klimaschutz der Stadt Dortmund aufgenommen
und moglichst ab 2011 in Dortmund umgesetzt werden. Insbesondere fur die kon-
zeptionelle Entwicklung (quantitative und qualitative Zielgruppenanalyse, Entwick-
lung von Kampagnenbausteinen) werden aber entsprechende finanzielle Mittel
bendtigt.

5.4.3 Beratungsbedarf kleiner und mittlerer Unternehmen (KMU)

Unter dem Titel ,,Den Bedarf treffen — Optimierung der Unterstlitzungsangebote fur
kleine und mittlere Unternehmen in Dortmund im Bereich Energieeffizient” war far
den 21. September 2010 ebenfalls ein Workshop geplant. Dieser konnte aufgrund nur
weniger Anmeldungen von Wirtschaftsakteuren aus Dortmund leider nicht realisiert
werden.

Es wird empfohlen, dass die Durchfihrung des Workshops in das Handlungspro-
gramm Klimaschutz der Stadt Dortmund aufgenommen wird und maglichst in 2011 in
Dortmund umgesetzt wird, um die weiteren Maldnahmen des Handlungsprogramms
fur die Zielgruppe der KMU ab 2013 stadtspezifisch und bedarfsgerecht auszugestal-
ten.

5.4.4 Mobilitatsmanagement an Dortmunder Schulen

Fur den Bereich Mobilitat wurde in der Stadt Dortmund ein Workshop zum Thema
~Mobilitatsmanagement an Dortmunder Schulen” durchgefuhrt. Damit wurde ein
Thema aufgegriffen, das bisher in Dortmund nicht konzeptionell angegangen wurde. In
vielen Bereichen und Einrichtungen werden Mafinahmen durchgefuhrt, die in das
Themenfeld Mobilitatsmanagement eingeordnet werden kénnen (Walking Bus, Bus-
schule, Verkehrssicherheitsmalinahmen etc.) eine konzeptionelle Herangehensweise
ist jedoch aus keiner Einrichtung bekannt. Aus diesem Grund wurde das Potenzial des
Workshops darin gesehen, Akteure zusammenzubringen und mit diesen Ideen und
Handlungsmaoglichkeiten fur die Schulen in Dortmund zu erarbeiten. Unter den 30 Teil-
nehmern befanden sich neben Vertretern von Schulen auch Kommunalvertreter und
andere relevante Akteure (Polizei, ADFC u.a.). Unter diesen Akteuren konnten beim
Workshop Kontakte hergestellt und erste Ideen der Zusammenarbeit entwickelt wer-
den. So gab es von Seiten der Polizei bereits konkrete Ansatze Kontakt mit zwei ver-
tretenen Schulen zu knUpfen und diese bei Ordnungs- und Verkehrssicherheitsmal-
nahmen zu unterstltzen. Des Weiteren sind interessante ldeen zusammengetragen
worden, die fur eine weitere Arbeit im Bereich des schulischen Mobilitatsmanagement
genutzt werden konnen. Diese sind z.B.

* Die Einrichtung eines Mobilitatsportals fur Schulen mit einer VerknUpfung zur Ho-
mepage der Stadt Dortmund

* Die Verbreitung von thematischen Informationen Uber die Schulleiterdienstbe-
sprechung

* Eine Marketingstrategie fur das Radfahren auf Schulwegen in Zusammenarbeit
mit der Fakultat Design der Fachhochschule entwickeln

e Das Problembewusstsein der Schuler im Unterricht starken

* Die Teilnahme an Marketingkampagnen, wie , Mit dem Rad zur Schule” ,Kinder-
meilenkampagne” und das ,, Verkehrsschlangenspiel”
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6.9 Handlungsfeld , Mobilitat” (PS)

Mit drei Strategien konnen im Handlungsfeld Verkehr CO.-Einsparungen erzielt wer-
den. Dies sind effizientere Antriebsarten bei den Fahrzeugen, die Verlagerung von
Pkw-Fahrten auf den Umweltverbund - Wege werden statt mit dem eigenen Pkw mit
dem OPNV, dem Rad oder zu FuR zuriickgelegt — und Verkehrsvermeidung, indem
Wege reduziert bzw. komplett vermieden werden.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen im Handlungsfeld Mobilitat setzen sich aus Mal3-
nahmen dieser drei Strategien zusammen. Die Stadt Dortmund fuhrt bereits viele Akti-
vitaten durch, die dem Klimaschutz dienen. Neben den Aktivitaten im Bereich des Mo-
bilitatsmanagements sind hier die Forderung des Radverkehrs sowie die Durchfihrung
restriktiver Mafinahmen, z.B. Parkraumbewirtschaftung, zu nennen. Die vorgeschlage-
nen MafRnahmen bilden daher einen Mix aus der WeiterflUhrung bzw. Erweiterung be-
reits vorhandener Aktivitaten und innovativen Mafinahmen. Ein Schwerpunkt liegt auf
der Forderung des Rad- und Fuldverkehrs durch investive und nicht-investive Malf3-
nahmen sowie der Ausarbeitung stimmiger Konzepte fur diese beiden Verkehrsarten.
Aus den Interviews und dem KlimaCafé ergaben sich auRerdem die Winsche nach
restriktiven MalRnahmen fur den MIV wie z.B. die EinfUhrung einer City-Maut. Derzeit
spielen in Dortmund Aktivitaten zur Verhaltensanderung und Bewusstseinsbildung
eine grofRe Rolle, wie z.B. betriebliches Mobilitatsmanagement. In diesen Aktivitaten
wird auch fur die Zukunft grolRes Potenzial fur den Klimaschutz gesehen. Dazu gehort
Mobilitatsmanagement in Schulen ebenso wie die Forcierung spritsparender Fahrwei-
se in der Bevolkerung, Marketing fur den Radverkehr und NeubUrgermarketing.

Hinweise zur Bewertung der COs-Einsparpotenziale der Malinahmen im Verkehrsbe-
reich:

Im Handlungsfeld Mobilitat wurden 29 MalRnahmen im Rahmen des Handlungspro-
gramms berucksichtigt. Hierbei handelt es sich sowohl um bestehende, weiterentwi-
ckelte als auch neue Malinahmen. Es gibt aufgrund der Vielzahl von Wechselwirkun-
gen zwischen verschiedenen Malinahmen, gesellschaftlichen und wirtschaftlichen
Entwicklungen kaum gesicherte Evaluationen im Verkehrsbereich, wie sich Mal3nah-
men (die kommunal beeinflusst werden konnen!) auf die Verkehrsmittelwahl auswir-
ken. Zwar wird eine Taktverdichtung und eine Ausweitung des Liniennetzes im OPNV
zu einer Erhohung der Fahrgastzahlen und ein dichtes Radwegenetz und entsprechen-
de Kampagnen zu einer hoheren Anzahl Radfahrer fuhren, aber eine exakte Berech-
nung, inwieweit dadurch Wege im MIV und insbesondere die Fahrleistungen in Kilo-
metern reduziert werden, ist nicht moglich. Daher wurden zur COs-
Einsparungsermittlung begrindete Annahmen getroffen.

Die COs-Einsparungen im Verkehrsbereich wurden fur Dortmund auf der Basis von
Daten des Wuppertalinstituts fur die CO2-Bilanz 2008, der MID 2008, der Evaluation
der Kampagne , Kopf an - Motor aus” fur Dortmund (2009) und der Evaluation des Pro-
gramms , effizient-mobil” der DENA sowie der Dortmunder Haushaltsbefragung 2005
abgeschatzt. Auf Grundlage dieser Datenquellen wurden Annahmen getroffen, die im
jeweiligen Malinahmenblatt erganzend zum Einsparpotenzial erlautert werden.

Die so abgeschatzten Einsparpotenziale liegen in ihrer Summe insgesamt knapp Uber

denen, die im Klimaschutzszenario fur den Verkehrsbereich errechnet wurden. Dies
resultiert aus den Wechselwirkungen zwischen den einzelnen Malinahmen. So sind
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z.B. die Malinahmen 2-1, 4 und 6 eng miteinander verknupft. Die Durchfuhrung von
betrieblichem Mobilitatsmanagement fordert beispielsweise ebenso den Radverkehr
wie eine Kampagne zum Radfahrklima in Dortmund. Gleiches gilt auch fur eine Marke-
tingkampagne des Umweltverbundes. Eine scharfe Abgrenzung der Verlagerungswir-
kungen von Mobilitatsmanagement zur Verlagerungswirkung von Marketingkampag-
nen ist nicht moglich, da die Maflinahmen sich gegenseitig verstarken bzw. aufheben
konnen. Jemand, der z.B. Uber den Betrieb zum Umstieg auf das Rad erreicht wird,
der wird durch eine Radfahrkampagne vielleicht in seinem Verhalten bestarkt, wird
aber aufgrund der Kampagne nicht mehr zusatzlich umsteigen. Trotzdem kdnnen so
far die EinzelmaRnahmen ihre Wirkungen hinsichtlich ihrer CO,-Reduktion dargestellt
werden.
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Mob 1 FuBgangerkonzept (Modellstadtteil)

Kurzbeschreibung:

In einem Modellstadtteil (Innenstadtrand z.B. Kreuzviertel oder Stadtteilzentren) soll
beispielhaft ein umfassendes Konzept mit MalRnahmen zur FulRverkehrsforderung
erarbeitet werden, das auf andere Stadtteile Ubertragbar ist. Gerade in Vierteln mit
hohem Parkdruck und Blockbebauung sind Flachen fur den Fufdverkehr haufig durch
die Dominanz des Pkw-Verkehrs eingeschrankt. Ein FuRBverkehrskonzept zeigt Mog-
lichkeiten auf, wie trotz geringer raumlicher Ressourcen sichere und attraktive Raume
fur den FuRverkehr geschaffen werden konnen. Der Fuldverkehrsanteil am Modal
Split kann dadurch erhoht werden.

Status: bisher gibt es in Dortmund keine systematische FuRverkehrsforderung bzw.
kein FulBverkehrskonzept

Klimaprofil:

Wirkung (CO;): bei Umsetzung mittel

100 t CO; bis 2020 bei Verlagerung von 0,5% Verkehrsleistung der Wege unter
2,5km vom Pkw auf den FuRverkehr®® in einem Modellstadtteil. Hohere Potenziale bei
einer Umsetzung flur die Gesamtstadt.

Regionale Wertschopfung: hoch

durch Attraktivierung des Stadtteils und Starkung der Einzelhandler
Sachkosten: gering fur Konzept (10.000 €) und hoch fur die Umsetzung
Personalaufwand: hoch

1/2 Stelle fur 1/2 Jahr fur Konzeption und erste Umsetzungsaktivitaten
Kosten-Nutzen-Relation: mittel

Kooperationsaufwand: hoch

Impuls: kurzfristig (2011, anschlieliend Umsetzung)

Authentizitat: hoch

Wirkung (CO2)

Authentizitat Regionale Wertschopfung
Impuls Sachkosten
Kooperationsaufwand Personalaufwand

Kosten-Nutzen-Relation

3 Die Berechnung erfolgt unter Berlicksichtigung von berechneten Daten aus der MID 2008 fiir GroRstadte tber
500.000 Einwohner.
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Mob 2 MaRnahmenbuindel Radverkehr

Kurzbeschreibung:

Die Forderung des Radverkehrs ist zentraler Bestandteil zur Forderung einer klima-
freundlichen Mobilitat. Neben dem Ausbau und der Erhoéhung der Qualitat der Infra-
struktur ist Offentlichkeitsarbeit ein wichtiger Bestandteil zur Steigerung der Affinitat
zum Radfahren in der Bevolkerung.

Die folgenden Mafinahmen zu Radverkehrsféorderung werden als MalRnahmenbundel
zusammengefasst und auf den nachfolgenden Seiten zusatzlich einzeln erlautert. Die
Wirkung der Mafnahmen wird fur alle Mal3nhahmen zusammengefasst im Bundel
dargestellt. Hierzu wurde eine Abschatzung der Verlagerung von Wegen vom Pkw
auf das Rad bei Durchflhrung aller Radverkehrsmafinahmen vorgenommen. Beruck-
sichtigt wurden dabei Daten aus der MID 2008 sowie die Verkehrsleistungen der
Dortmunder Bevolkerung.

Klimaprofil:

Wirkung (CO:): sehr hoch

11.100 t CO; bis 2020 bei Verlagerung von 2% der Verkehrsleistung der Wege unter
5km, 2,5% der Wege zwischen 2 und 5km sowie 1,5% der Wege Uber 5km Lange
vom Pkw auf das Rad.*

Regionale Wertschopfung: gering bis hoch (malinahmenspezifisch)
Sachkosten: sehr hoch (insgesamt 1.770.000 Euro fur den Gesamtzeitraum bis
2020)

Personalaufwand: hoch

Kosten-Nutzen-Relation: gut

Kooperationsaufwand: gering bis hoch (maRnahmenspezifisch)

Impuls: kurzfristig (2011); Malinahme 2-4 mittelfristig (2013)

Authentizitat: mittel bis hoch (malRnahmenspezifisch)

Bezug zum DLZE: ggf. Unterstiitzung der Offentlichkeitsarbeit

Wirkung (CO2)

Authentizitat Regionale Wertschopfung
Impuls Sachkosten
Kooperationsaufwand Personalaufwand

Kosten-Nutzen-Relation

40 Die Berechnung erfolgt unter Berlcksichtigung von berechneten Daten aus der MID 2008 fir GroRstadte Uber

500.000 Einwohner.
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Radfahrklima schaffen - Fortfithrung und Intensivierung der OA

Kurzbeschreibung:

Eine zielgruppenspezifische Offentlichkeitsarbeit (OA) kann neben dem stetigen Aus-
bau und der Verbesserung der Infrastruktur dazu beitragen, Verkehre vom MIV auf
das Fahrrad zu verlagern. Ziel ist es das Fahrrad neben der Nutzung als Freizeit- vor
allem als Alltagsverkehrsmittel weiter zu etablieren. Die bereits laufenden Aktivitaten
sollten fur die kommenden Jahre fortgefuhrt und intensiviert werden, um das Rad-
fahrklima in der Stadt weiter zu verbessern.

Status: Die Stadt Dortmund filhrt bereits viele MaRnahmen im Bereich Offentlich-
keitsarbeit zum Radverkehr durch, wie z.B.

.Kopf an Motor aus”, ,Mit dem Rad zur Arbeit”, Stadtteilkonzepte mit nicht-
investiven MalRnahmen, Fahrradbericht, Logo , Dortmund steigt auf”

Bausteine:

1) regelmaliige Beilagen/Serien zum Thema Radverkehr in der Presse

2) wiederkehrende Aktionen weiterhin durchflhren

3) weiter Beteiligung an Kampagnen

4) Fahrradbotschafter

5) Politikerradtouren, um fur das Thema Radfahren zu sensibilisieren

Klimaprofil:

Wirkung (CO,):

siehe MalRnahmenbundel Radverkehr

Regionale Wertschopfung: mittel

(Nahmobilitatsforderung starkt die lokale Wirtschaft)

Sachkosten: sehr hoch (15.000 € Konzept, dann Marketingkosten min. 25.000 € pro
Jahr, Unterstltzung durch Ehrenamtliche)

Personalaufwand: hoch

(Intensivierung bisheriger Tatigkeiten erfordert ca. 2 Tage im Monat)
Kosten-Nutzen-Relation: gut

Kooperationsaufwand: mittel

(Fahrradbeauftragter, ADFC, BUND, VCD, Agenda AK Verkehr, Polizei, Krankenkas-
sen, Fahrradhandler, Medien, Verkehrsplanung, Tiefbau, Stadtmarketing)

Impuls: kurzfristig 2011-2020

Authentizitat: hoch

Bezug zum DLZE: ggf. Unterstiitzung der Offentlichkeitsarbeit
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Fahrradparken weiter ausbauen

Kurzbeschreibung:

Die Stadt Dortmund hat in den letzten Jahren aktiv und vermehrt Fahrradabstellanla-
gen ausgebaut. Diese Bemuhungen sind weiter fortzufuhren, sodass die Abstellsitua-
tion fur Fahrrader im gesamten Stadtgebiet verbessert wird. Auch an kleineren Bahn-
hofen, Haltestellen sowie an der Messe, Theater, Konzerthaus, etc. sollten ausrei-
chend Abstellanlagen installiert werden, um die Verknipfung von OPNV und Fahrrad-
verkehr zu gewahrleisten. Die Fahrradstation am Bahnhof soll ausgebaut werden und
weitere Stellplatze fUr Fahrrader in den Parkhausern der City ausgewiesen werden.
Zudem sind Losungen fur dicht bebaute Gridnderzeitquartiere auszubauen - hier gibt
es mit den Fahrradhauschen bereits gute Konzepte. Allgemein sollte in Wohngebie-
ten der Ausbau von diebstahlsicheren Abstellanlagen gefordert werden. Zusatzlich ist
ein Konzept fur Neubauten zu erstellen, das nicht nur die Quantitat sondern auch die
Qualitat der Abstellanlagen an Neubauten regelt (Stellplatzsatzung fur Radabstellanla-
gen). In diesem Rahmen ist auch auf die Qualitat der Abstellanlagen am Einzelhandel
ein besonderes Augenmerk zu richten. Bei den Einzelhandlern ist im speziellen fur
diebstahlsichere und qualitativ hochwertige Abstellanlagen zu werben.

Status: bereits vielfaltige Aktivitaten

Klimaprofil:

Wirkung (CO;):

siehe MalRnahmenblndel Radverkehr
Regionale Wertschopfung: gering
Sachkosten: sehr hoch

(35.000 Euro jahrlich bis 2015 fur die Neuerrichtung, anschlie3end 15.000 Euro jahr-
lich zur Pflege und Instandhaltung

Personalaufwand: mittel
Kosten-Nutzen-Relation: gut
Kooperationsaufwand: gering
Impuls: kurzfristig (2011-2020)
Authentizitat: mittel
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Mob 2-3 Bessere Querbarkeit der City mit dem Fahrrad

Kurzbeschreibung:

Die Durchlassigkeit der Dortmunder City fUr den Radverkehr sollte optimiert werden
(dies wurde auch von der Auswahlkommission der AGFS empfohlen). Hierbei sind
Losungen fur die Sud-West-Querung (durch den Bau des ECE-Centers fallt die Silber-
strale weg), die Befahrbarkeit der Kampstraflde und die Verbindung aus der Ful3gan-
gerzone zur Rheinischen Stralde zu finden. Ein Vorschlag vom VCD liegt bereits vor.
Zusatzlich ist eine Uberpriifung der Signalisierung fiir Radfahrer in der City durchzu-
fuhren und ggf. zu optimieren. Besondere Berlcksichtigung sollte hierbei vor allem
die Querbarkeit von Sud nach Nord an einigen Punkten, mit Schwerpunkt Hansastra-
Re, finden.

Bausteine: 1) Runden Tisch mit VCD, ADFC, Politik und Verwaltung zum Thema
.Querbarkeit der City" bilden 2) Erarbeitung von Mafnahmen 3) Umsetzung mogli-
cher MafRnahmen.

Klimaprofil:

Wirkung (COy):

siehe MalRnahmenbuindel Radverkehr,

MaRnahme mit sehr hoher Offentlichkeitswirkung!

Regionale Wertschopfung: hoch fiir die Innenstadthandler

Sachkosten: mittel (in 2011 und 2012 jeweils Sachkosten von 40.000 Euro, z.B. fur
Beschilderungen.)

Personalaufwand: mittel (3 \Wochen)
Kosten-Nutzen-Relation: gut

Kooperationsaufwand: mittel

Akteure: Tiefbau, Stadtplanung, Verkehrsplanung, Ordnungsamt
Impuls: kurzfristig (2011-2012)

Authentizitat: hoch
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Einrichtung des , Fahrradschnellweges” als Piloten im Ruhrgebiet

Kurzbeschreibung:

Ahnlich einer Autobahn fiir den MIV ist im Ruhrgebiet eine Autobahn fiir Fahrrader
denkbar, die schnelle Verbindungen zwischen den Stadten der Hellwegachse und in
deren Innenstadte sowie in spateren Ausbaustufen zwischen den Bezirken einer Stadt
ermoglicht. Radfahrer haben Uberwiegend Vorrang auf den gesamten schnell und be-
quem zu fahrenden Strecken. Im Vordergrund stehen zwar die Abschnitte zwischen
den Stadten, innerhalb der Stadte sind aber ahnliche Standards an Bequemlichkeit und
Schnelligkeit anzulegen (farbig markierte Routen und Wege). Die Stadt Dortmund kann
in einem Pilotprojekt mit der Auswahl und dem Ausbau einer Teilstrecke auf Dortmun-
der Stadtgebiet beginnen und so weitere Kommunen dazu animieren sich anzuschlie-
Ren. Erste Uberlegungen hierzu gibt es bereits im Stadtplanungsamt. Dazu ist es wich-
tig zunachst eine Potenzialstudie durchzufthren. Auf Grundlage dieser Analyse konnen
alternative Verlaufe erarbeitet werden, von welchen einer fur die Umsetzung ausge-
sucht wird. Die Trassenflhrung im gesamten Ruhrgebiet konnte sich am Verlauf der
B1 orientieren. Die Auswahl der Strecke in Dortmund sollte die Direktheit der Verbin-
dung sowie die Anschlussmoglichkeiten an Nachbarkommunen berlcksichtigen. Hier-
bei handelt es sich dann in Dortmund um eine Ost-Westverbindung parallel zur B1 (TU
Dortmund, durch die Innenstadt, Uber den Hellweg, nach Wickede. Es sollte eine fruh-
zeitige Abstimmung mit Nachbarkommunen erfolgen und die Akquisition von Forder-
mitteln des Landes bzw. des Bundes als Pilotprojekt gepruft werden.

Klimaprofil:

Wirkung (CO,):

siehe MalRnahmenbundel Radverkehr

Regionale Wertschopfung: mittel

Sachkosten: sehr hoch (400.000 Euro jahrlich)

Personalaufwand: hoch

Kosten-Nutzen-Relation: gut

Kooperationsaufwand: hoch (da weitere Kommunen und innerhalb der Kommunen
verschiedenen Amter zu beteiligen sind)

Impuls: mittelfristig (2013-2015)

Authentizitat: hoch
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Mob 3 E-Mobility

Kurzbeschreibung:

Viele Initiativen sind zurzeit im Bereich der E-Mobility vorhanden, auch einzelne vorhandene
Forderprogramme eignen sich flr die Akquisition von Umsetzungsmitteln. Insbesondere ist
hierbei auch die Zweiradmobilitat zu berlcksichtigen (Scooter und Pedelecs), da die Technik
bereits wesentlich ausgereifter ist als im Pkw Bereich und die Kosten fur die Fahrzeuge deut-
lich geringer sind. Bisher vorhandene Ressourcen in Dortmund sollten genutzt werden. So
kann die Kommune z.B. die Nutzung und Anschaffung von Elektroautos in privaten Haushalten
fordern, indem sie Abstellmoglichkeiten schafft, die flr Elektroautos reserviert werden. Dies
geht jedoch nach derzeitigem Rechtsstand nur in Parkgaragen, die der Kommune gehoren. Im
offentlichen Raum ist dies laut StVO derzeit nicht zulassig. Bei der Verteilung solcher Auswei-
se ist darauf zu achten, dass sie nur Nutzer erhalten deren Wagen mit Strom aus erneuerba-
ren Energien geladen werden. Dies ist etwa im privaten Bereich Uber eine Solaranlage mog-
lich, die den Strom zum Laden des Pkw gewinnt. In Dortmund existieren bereits Ladesaulen
fur Elektroautos bei denen die DEW die HausanschllUsse bezahlt und die RWE den Strom ab-
rechnet. Hier kann also auf existierende Strukturen aufgebaut und erganzt werden.

Zu den in Dortmund stattfindenden Bestrebungen gibt es auch Bestrebungen der DB AG ein
Verleihsystem von Elektro-Pkw aufzubauen. Dies soll Reisenden ermaoglichen am Zielbahnhof
ein E-Auto zu leihen und damit die letzten Teile des Weges zurlckzulegen. Eine Unterstltzung
von Seiten der Kommune ist hierbei durch die Bereitstellung von Flachen denkbar.

Klimaprofil:

Wirkung (CO): sehr hoch

7.000 t CO; bis 2020; Annahme: jeder 50. Pkw in Dortmund ist ein Elektroauto (ange-
lehnt an Ziel der Bundesregierung) und spart gegenuber einem herkommlichen Pkw
ca. 70-100g COz/km.*

Regionale Wertschopfung: gering

Sachkosten: sehr gering

Personalaufwand: hoch

Kosten-Nutzen-Relation: mittel

Kooperationsaufwand: mittel

Impuls: mittelfristig (2013-2020)

Authentizitat: gering

Wirkung (CO2)
Authentizitat Regionale Wertschopfung
Impuls Sachkosten
Kooperationsaufwand Personalaufwand

Kosten-Nutzen-Relation

41 Die Einsparungen von 70 bis 100g/km beziehen sich auf die Trendannahme fir den Strommix 2020.
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Mob 4 Betriebliches Mobilitatsmanagement

Kurzbeschreibung:

Das erhebliche Klimaschutzpotenzial von Mobilitdtsmanagement ist in Modellversu-
chen u.a. durch die Deutsche Energieagentur nachgewiesen worden. Es kann jedoch
nur dann ausgeschopft werden, wenn es systematisch, breit angelegt und dauerhaft
betrieben wird. Dabei geht es um die Verknlpfung bestehender Ansatze und Akteure
sowie die Initilerung innovativer Mobilitatsangebote.

Status: Mobilitatsmanagement wird nur vereinzelt angewandt. Dies liegt u.a. an un-
zureichender Information bei Entscheidungstragern Uber die Vorteile und Moglichkei-
ten kostengunstiger und umweltfreundlicher Mobilitatsmanagement-Ansatze, fehlen-
den und unklaren Zustandigkeiten der Akteure und bei Mobilitatsdienstleistern sowie
fehlenden Mobilitatsmanagern, die all diese Aufgaben in einer Kommune zusammen-
fuhren. In der Stadtverwaltung Dortmund und auch bei der IHK Dortmund gibt es be-
reits einige Ansatze. Eine Verbreitung des betrieblichen Mobilitatsmanagements in
Betrieben und Unternehmen wird angestrebt.

Klimaprofil:

Wirkung (CO:): sehr hoch

5.600 t CO2 bis 2020 bei Erreichen von 15% aller Beschaftigten in Dortmund??
Regionale Wertschopfung: mittel

Sachkosten: hoch

(10.000 Euro pro Jahr fur Materialien)

Personalaufwand: hoch (mindestens 1/2 Stelle eines Mobilitatsberaters)
Kosten-Nutzen-Relation: gut

Kooperationsaufwand: hoch

Akteure: Verkehrsplanung, Unternehmen und Betriebe, IHK, WiF0, Kooperation mit
privaten Mobilitatsdienstleistern, DSW21

Impuls: kurzfristig (2011-2020)

Authentizitat: hoch

Bezug zum DLZE: ggf. Koordinationsaufgabe, Unternehmen ansprechen und Kon-
zepte entwickeln, sowie Begleitung der Malinahmenumsetzung

Wirkung (CO2)
Authentizitat Regionale Wertschopfung
Impuls Sachkosten
Kooperationsaufwand Personalaufwand

Kosten-Nutzen-Relation

42 Die Berechnung erfolgte aufgrund der Evaluationswerte aus dem Programm ,, effizient mobil”, die eine Einsparung
durch Mobilitditsmanagement von 190 kg CO2 pro erreichtem Beschéftigten ergaben.
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Mob 5 Forcierung spritsparender Fahrweise

Kurzbeschreibung:

Beratung und Information der Verbraucher Uber spritsparende Fahrweise und
verbrauchsarme Pkw. Mit einer spritsparenden Fahrweise konnen Einsparungen von
5 bis 10% erzielt werden. Fur Berufskraftfahrer sind entsprechende Kurse bereits
Pflicht. Auch in vielen Unternehmen werden Mitarbeiter bereits geschult.

Die Beratung hierzu sollte moglichst breit vorgenommen werden, damit eine grofie
Anzahl der Fahrzeugfuhrer erreicht wird.

Potenzielle Partner hierbei sind der ADAC, die Verbraucherzentralen, Verkehrswacht
und Fahrschulen oder auch OV-Unternehmen. Darliber hinaus kénnen Sonderpro-
gramme fur Handwerksunternehmen aufgelegt werden.

Diese Aufgabe kann von einem Klimakoordinator oder auch dem DLZ Ubernommen
werden.

Die Mal3nahme eignet sich insbesondere in den nachsten Jahren. Mit langerer Lauf-
zeit reduziert sich das Einsparpotenzial durch diese Malinahme, da immer effizientere
Fahrzeug- und Motorentechnik zu geringeren Einsparmaoglichkeiten durch spitsparen-
de Fahrweisen fuhren werden.

Klimaprofil:

Wirkung (CO): sehr hoch

3.500 t CO2 bis 2020 bei Erreichen von 5% Einsparung bei 10% der Dortmunder
Pkw-Fahrer.*®

Regionale Wertschopfung: sehr gering

Sachkosten: sehr hoch

(25.000 Euro pro Jahr fur Materialien und Beratungen)

Personalaufwand: gering (ggf. Aufgabe des DLZE)

Kosten-Nutzen-Relation: gut

Kooperationsaufwand: mittel

Impuls: kurzfristig (2011-2020)

Authentizitat: gering

Bezug zum DLZE: ggf. Ubernahme von Koordinationsaufgaben, Anbietervernetzung,
Kurswerbung sowie Ausarbeitung von Sonderkursen und -programmen flr Betriebe

Wirkung (CO2)
Authentizitat Regionale Wertschopfung
Impuls Sachkosten
Kooperationsaufwand Personalaufwand

Kosten-Nutzen-Relation

4 Grundlage fur die Abschétzung bilden die Daten aus der CO»-Bilanz fur Dortmund des Wuppertal Institutes.
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Mob 6 Marketing Umweltverbund

Kurzbeschreibung:

Die Offentlichkeitsarbeit und Beratung fir umweltfreundliche Mobilitat sollte vor al-
lem flr Personen, die den Umweltverbund bisher noch nicht bzw. wenig nutzen,
ausgebaut werden. Durch diese MalRnahmen kann die Attraktivitat und Akzeptanz
des Umweltverbundes erhoht werden. Wichtig ist eine zielgruppenspezifische An-
sprache. AulRerdem sollte auf die Bundelung verschiedener Angebote und das spe-
zielle Marketing zur VerknUpfung verschiedener Verkehrsmittel (z.B. Informationen
iiber OV und Nutzung eines Leihfahrrades auf einer Homepage, z.B. der DSW21 ..))
geachtet werden. Hier besteht eine enge VerknUpfung zu den Malinahmen Neubdr-
gerpaket, Website der Stadt zu Klima und Mobilitat und auch Marketing flr den Rad-
verkehr.

Status: viele MalRnahmen beispielsweise der DSW 21, Kampagne Kopf an, Motor
aus, Fahrradbericht, aber bisher keine gemeinsamen MalRnahmen fur alle Verkehrs-
trager des Umweltverbundes.

Klimaprofil:

Wirkung (CO:): sehr hoch

6.500 t CO2 bis 2020 durch Umstieg vom Pkw auf den Umweltverbund.*
Regionale Wertschopfung: gering

Sachkosten: sehr hoch

(150.000 Euro jahrlich fur die Umsetzung ab 2015, 50.000 Euro fur Konzept)
Personalaufwand: hoch (1 Woche pro Jahr durch stadtische Mitarbeiter,
sofern DLZE die Hauptarbeit Ubernimmt; sonst min. 4 Wochen pro Jahr)
Kosten-Nutzen-Relation: mittel

Kooperationsaufwand: hoch

Impuls: mittelfristig (2014-2020)

Authentizitat: hoch

Bezug zum DLZE: als Ansprechpartner zur Kompetenzbiindelung ggf. Ubernahme
von Marketing fur bestimmte Zielgruppen und Koordination der Akteure.

Wirkung (CO2)

Authentizitat Regionale Wertschopfung

Impuls Sachkosten

Kooperationsaufwand Personalaufwand

Kosten-Nutzen-Relation

4 Grundlage fir die Abschatzung bildet die Evaluation der Kampagne ,, Kopf an — Motor aus” fiir Dortmund aus dem
Jahr 2009.
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Mob 7 Verkniipfung von Umwelt- und Verkehrsplanung

Kurzbeschreibung:

Das Thema Klimaschutz sollte starker als bisher im Masterplan Mobilitat verankert
werden. Hierzu sind der Masterplan Mobilitat mit dem Masterplan Umwelt zu harmo-
nisieren. Der Masterplan Mobilitat sollte unter dem Aspekt der Verringerung der ver-
kehrsbedingten CO,-Emissionen Uberpruft werden. Hierzu sollte ein Monitoring mit
Nachhaltigkeits- bzw. Klimaschutzindikatoren entwickelt werden, um die Wirksamkeit
der MalRnahmen zu Uberprifen. Einen wichtigen Ansatz hierzu leistet das Zukunftsba-
rometer. (www.zukunftsbarometer—dortmund.de). Am Ende dieses Jahres sollen die
Nachhaltigkeitsindikatoren dem Rat vorgelegt werden. Hier gilt es dann zu prufen, ob
diese Indikatoren geeignet sind fur die Evaluation und das Monitoring von Mafnah-
men aus dem Masterplan Mobilitat.

Status: bisher finden sich MafRnahmen zur Férderung von umweltvertraglicher Mobi-
litat im Masterplan, Zukunftsbarometer Dortmund

Klimaprofil:

Wirkung (COy):

Fur MaflRnahme selbst nicht eindeutig zu quantifizieren.
Regionale Wertschopfung: sehr gering
Sachkosten: gering (10.000 Euro einmalig)
Personalaufwand: mittel (3 \Wochen)
Kosten-Nutzen-Relation: gut
Kooperationsaufwand: gering

(nur interne Akteure der Stadtverwaltung)

Impuls: mittelfristig (2013)

Authentizitat: hoch

Wirkung (CO2)

Authentizitat Regionale Wertschopfung

Sachkosten

Impuls

Kooperationsaufwand Personalaufwand

Kosten-Nutzen-Relation
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Mob 8 Umsetzung & Weiterfiihrung verwaltungsinternes Mobilitatskonzept

Kurzbeschreibung:

In der Verwaltung der Stadt Dortmund wurde unter Beteiligung verschiedener Fachamter ein
Mobilitatskonzept flur die Verwaltung erstellt. Ziel dabei ist die Einsparung von Kosten durch
Wegfallen von Stellplatzen und die Forderung einer umweltbewussten Mobilitat der Verwal-
tungsangehorigen. Zusatzlich geht davon eine Vorbildwirkung fur andere Betriebe in der Stadt
aus. Die bisher durchgefihrten Analysen und MalRnahmen zur Stellplatzbewirtschaftung,
Fuhrparkmanagement und Mitarbeitermobilitat sollten in Zukunft konsequent weitergefuhrt
bzw. umgesetzt werden.

Status: Eine Entmietung von 88 Stellplatzen hat bereits stattgefunden. Der Bedarf an Stell-
platzen fur Dienstwagen und die Fahrzeuge schwerbehinderter Mitarbeiter wird derzeit er-
stellt. AnschlieRend sollen alle Ubrigen Stellplatze entmietet werden, bei denen dies vertrag-
lich moglich ist. Sollten Stellplatze Ubrig bleiben sollen diese flr 40€ an die Mitarbeiter vermie-
tet werden. Dazu muss ein Vergabeverfahren festgelegt werden. Eine externe Potenzialanaly-
se zum Fahrzeugpooling, der Prozessoptimierung bei der Verkehrsmittelwahl und Fahrzeug-
beschaffung sowie alternativen Verkehrsmitteln wie Car Sharing oder Fahrradern wird derzeit
durchgeflhrt. Die Ergebnisse liegen zum Ende des ersten Quartals 2011 vor. Die Ergebnisse
einer Mitarbeiterbefragung werden derzeit ausgewertet. Aus den Erkenntnissen der Befra-
gung sollen Mallnahmen zur Forderung der Wahl eines umweltfreundlichen Verkehrsmittels
fUr den Arbeitsweg erarbeitet werden. Aul3erdem ist es Ziel aus den Ergebnissen der Analyse
ein Konzept zum zentralen Fuhrparkmanagement und ein Konzept zu umweltfreundlichen
Dienstgangen zu erarbeiten.

Klimaprofil:

Wirkung (CO2): hoch

ca. 460 t CO; bei Reduzierung der Treibstoffleistung um 25%*
Regionale Wertschopfung: mittel

Sachkosten: mittel (genaue Angaben nicht verfugbar)
Personalaufwand: hoch

Kosten-Nutzen-Relation: gut

Kooperationsaufwand: mittel (nur interne Akteure der Stadtverwaltung)
Impuls: kurzfristig (2011-2020)

Authentizitat: hoch

Wirkung (CO2)
Authentizitat Regionale Wertschopfung
Impuls Sachkosten
Kooperationsaufwand Personalaufwand

Kosten-Nutzen-Relation

% Die Berechnung erfolgte auf Grundlage der Treibstoffleistung der Fahrzeugflotte der Stadt Dortmund aus dem Jahr
2008 ohne die Fahrzeuge der Feuerwehr und die gasbetriebenen Fahrzeuge. Quelle der Umrechnungswerte:
. Energiesparend Fahren" Broschire des Innenministeriums Baden-Wurttemberg, 6. Auflage August 2006; S. 20.
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Anforderungen an neugeplante und bestehende Radinfrastruktur

Mob a .
formulieren

Kurzbeschreibung:

Bei der Neugestaltung von Fahrradinfrastruktur sollte besonders darauf geachtet
werden, dass zukUnftig vermehrt Radfahrstreifen angelegt und zumindest an Kno-
tenpunkten farbig markiert werden. Notwendige separat gefuhrte Radwege bzw.
Radwege neben Gehwegen sollen zukUnftig asphaltiert und nicht gepflastert wer-
den. Zudem sind insbesondere Bedarfsampeln fur den Radverkehr in ihrer Funkti-
onsweise auf Radfahrer abzustimmen. Fur den Neubau von Radinfrastrukturanlagen
sind Standards festzulegen, an denen die Planung ausgerichtet wird. Auch bei Um-
baumalinahmen sollten diese gelten. Gleichzeitig sind Anforderungen an die Pflege
und Instandhaltung der Radwege zu formulieren, beispielsweise fur den Winter-
dienst (Befahrbarkeit der Radwege auch im Winter sicherstellen und somit Gleich-
stellung zum Pkw).

Mob b Radverkehrsforderung in den Bezirken

Kurzbeschreibung:

Far vier Dortmunder Stadtbezirke wurden in Zusammenarbeit mit der TU Dortmund,
Fakultat Raumplanung im Rahmen eines Forschungsprojekts MaRnahmen zur Rad-
verkehrsforderung durch nicht-investive Malinahmen erarbeitet. Diese Konzepte gilt
es umzusetzen, um den Radverkehrsanteil zu erhohen. Zudem sollten die dort ent-
wickelten MalRnahmen auch auf die anderen Stadtbezirke Ubertragen werden.

Status: Konzept fur vier Stadtbezirke wurde erarbeitet

Bausteine: Umsetzung der Konzepte und Ubertragung auf andere Stadtbezirke mit
folgenden Handlungsfeldern bzw. MalRnahmen

- z.B. "Mit dem Rad zum Einkaufen", "Mit dem Rad zur Arbeit", Radverkehr in der
Freizeit starken, Verkehrssicherheit erhohen, Kultur und Radfahren...

- Fahrradstadtplane fur die Stadtbezirke in Verbindung mit Neuburgerpaketen

- Offnung der FuRgangerzonen fir den Radverkehr in den Stadtteilzentren
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Mob ¢ Verkniipfung Fahrrad und OPNV

Kurzbeschreibung:

Der Kombination bzw. intermodalen Nutzung von Verkehrsmitteln des Umweltver-
bunds kommt eine immer grofiere Bedeutung zu. Insbesondere durch die Kombina-
tion von Radverkehr und OPNV kénnen MIV-Wege substituiert werden. Fahrradfah-
ren ist schneller als Gehen und weitere Wege zu Haltestellen konnen zurlickgelegt
werden. Untersuchungen in den Niederlanden und der Schweiz haben gezeigt, dass
bei der Nutzung des Fahrrads als Anreiseverkehrsmittel zur Haltestelle, sich das
durchschnittliche Reisezeitverhaltnis vom OPNV zum MIV deutlich verbessert.

Verschiedene Arten der Nutzung des Rades mit dem OPNV sind zu beriicksichtigen:
1. Mitnahme des Fahrrads im OV, 2. Nutzung des Rades als Zubringer zur Haltestel-
le, 3. Nutzung eines Leihfahrrads zur Haltestelle bzw. den Weg von der Haltestelle
zum Ziel

1. Die kostenfreie Mitnahme eines Fahrrades im OV erleichtert die Kombination von
Fahrradverkehr und OV und bietet fiir die Nutzer viele Vorteile. Die Bildung von We-
geketten aus Fahrrad und OV wird durch eine kostenlose Mitnahme so einfach und
nutzerfreundlich wie maglich. Eine Ausweitung der Nutzung, Uber die bisherigen
zugelassenen Zeiten hinaus, ware winschenswert, allerdings stehen dementspre-
chende Kapazitatsengpasse in den Spitzenzeiten gegenuber.

Status: derzeit im Nahverkehr kostenlos in Verbindung mit bestimmten Abotickets
des VRR wie dem Ticket 2000, YoungTicketPlus, Barenticket oder dem Studententi-
cket nach 19:00 Uhr und am Wochenende. Fur Einzelfahrkarten gilt dies bisher nicht.

2. Abstellanlagen an den Haltestellen sind die Alternative zur Fahrradmitnahme, wo-
bei diese in der Regel nur fur den Hinweg genutzt werden konnen und an der Ziel-
haltestelle dann zu Fuld gegangen werden muss bzw. ein Zweitrad stehen musste.
Die Stadt Dortmund hat eine Vielzahl der Haltestellen bereits mit Fahrradstandern
ausgestattet. Hier ware an den aufkommensstarken Haltestellen die Einrichtung von
Fahrradboxen zum sicheren und witterungsgeschutzten Fahrradparken eine ergan-
zende Malinahme; teilweise reichen auch witterungsgeschutzte Abstellanlagen.
Grundsatzlich wird hierzu die Erarbeitung eines Fahrradparkkonzepts speziell fur
OPNV-Haltestellen empfohlen.

3. Das eingefuhrte Leihfahrradkonzept metropolradruhr erflllt die wesentlichen An-
forderungen an ein Leihfahrradkonzept fir den Vor- und Nachtransport bei der OV-
Nutzung. Bereits heute kann das Fahrradsystem von Kunden des OPNV - sofern sie
Zeitkartenbesitzer sind — fUr eine halbe Stunde kostenlos genutzt werden. ZukUnftig
soll das System auch fiir andere OV-Karten nutzbar sein. Die Stadt Dortmund hat im
Vergleich zu den anderen Ruhrgebietsstadten mit metropolradruhr bereits heute
sehr viele Stationen. Fur die verstarkte Nutzung des Rades im Alltagsverkehr und in
Kombination mit dem OPNV ist die Stationsdichte weiter zu erhdhen und insbeson-
dere auch in die Wohnquartiere bzw. auch in Gewerbegebiete auszuweiten. Unter-
stltzt wird dies durch den Einsatz neuer Kommunikationstechnologien beispielswei-
se an den Standorten der Leihradstationen bzw. durch Smartphone-Apps zur Infor-
mation, zum Auffinden freier Rader und zur Buchung.

Bei der MalRnahme wird ein grofdes Potenzial flr die Substituierung von Pkw-Fahrten
gesehen. Daher wird empfohlen, ein Konzept zu erstellen, das alle drei Nutzungsar-
ten berucksichtigt und entsprechende Umsetzungsempfehlungen unter Beteiligung
aller Akteure erarbeitet.
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Mob d Ausbau der OPNV-Infrastruktur

Kurzbeschreibung:

Ausbau vor allem des Schienenpersonennahverkehrs zur Erweiterung des OPNV-
Angebotes auf der Grundlage des vom Rat am 14.02.2008 beschlossenen Stadt-
bahnentwicklungskonzepts. Es unterscheidet drei Malinahmenkorbe, die eine un-
terschiedliche Bearbeitungstiefe aufweisen:

- Malinahmen im Bau und in Vorbereitung

- Malnahmen im Bestandsnetz sowie Streckenerganzungen mit positivem

Nutzen/Kosten-Verhaltnis/glnstigen Folgekosten

- Trassensicherungen (Strategische Mafinahmen)
Die weitere Attraktivierung des Stadtbahnnetzes bringt dem OPNV neue Kunden
und verbessert die Umweltbilanz ebenso wie die ErschlieBung weiterer Stadtgebiete
z.B. durch

- Verlangerung der U 49 von Hacheney nach Wellinghofen

- Verlangerung der U 41 von Clarenberg bis Overglnne,
wobei letztere durch eingesparte Buslinien eine groRere COz-Einsparung ermogli-
chen.
Das Stadtbahnentwicklungskonzept enthalt daher auch Vorhaben, die zwar verkehr-
lich und okologisch sinnvoll sind, sich derzeit aber betriebswirtschaftlich nicht rech-
nen. Z. B. die Stadtbahnlinie von Huckarde bis Kirchlinde. Die Prifung der Anbindung
der WestfalenhUtte an das Stadtbahnnetz ergab, dass diese unter Betrachtung der
derzeitigen OV-Potenziale in dem Gebiet nicht wirtschaftlich ist. In Zukunft kénnen
sich jedoch durch den Ausbau neuer Nutzungen, Wechselwirkungen mit der Stadt-
entwicklung ergeben, die den Ausbau der Strecke effizient machen. Bei der Aus-
weisung neuer Baugebiete, vor allem fiir OV- Nachfragerelevante Nutzungen (Bliro-
nutzung und Wohnen), ist auf die Ausbaupotenziale des OV Ricksicht zu nehmen.
Dementsprechend sind Nutzungen entlang einer méglichen OV Strecke zu biindeln,
um die Attraktivitat der Strecke zu erhdohen und somit der Ausbau voranzutreiben.
Bei neuen stadtebaulichen Entwicklungen sind also die Potenziale der Stadtbahn zu
berlcksichtigen und die moglichen Streckenausbauten erneut zu prufen.

Mob e Fortfilhrung Forderung umweltfreundlicher Fahrzeugflotte

Kurzbeschreibung:

Die Verkehrsmittel im OPNV sollten méglichst attraktiv und umweltfreundlich sein.
Alte Technik sollte durch neue ersetzt werden. Die DSW 21 setzt seit zehn Jahren
beim Einkauf der Fahrzeuge immer die neusten Standards als Auswahlkriterium an.
So fahren auf den Strecken derzeit nur noch Busse, die in der Dortmunder Umwelt-
zone zugelassen sind. Durch die konsequente Fahrzeugpolitik und die Auseinander-
setzung mit alternativen Antriebsarten ist der CO,-Ausstold der Busflotte bereits er-
heblich gesunken. Bei den Fahrzeugen der Stadtbahn wird bei Neuerwerbungen
ebenfalls auf den neusten Stand der Technik geachtet, wie die Energierlckgewin-
nung aus Bremsenergie. Um letztere optimal nutzen zu kdnnen, bedarf es auch ei-
ner Anpassung der Infrastruktur. Die durch die DSW21 bereits angestrebten Aktivita-
ten sollten weiter fortgefuhrt werden.

Status: konsequente Beschaffung und Einsatz modernster Busse (seit 2007 aus-
schlieRlich nach EEV-Norm = gegenwartig anspruchsvollste Abgastechnik)
Bausteine: Ersetzung und potenzielle Forderung neuer Fahrzeuge, moderne Antrie-
be bei Bussen und StraRenbahnen. Anpassung der Infrastruktur. Von der DSW 21
liegen bereits Plane zur Anschaffung von Hybridbussen vor.
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Mob f Barrierefreier Ausbau der Haltestellen

Kurzbeschreibung:

Alle OV-Haltestellen im Stadtgebiet sollen, wie bereits durch die DSW 21 und Stadt-
bahnbauamt in der Umsetzung begonnen, weiter barrierefrei ausgebaut werden.
Dies geschieht bei allen Neubaumafinahmen und im Rahmen der Aufzugsnachrus-
tungen an den Bahnhofen Leopoldstr., Munsterstr., Rombergpark und Markische
Str., sowie in Scharnhorst. Auch die Haltestellen der U47 entlang der B1 sollten bar-
rierefrei umgebaut werden, da derzeit kaum eine Nutzung durch mobilitatseinge-
schrankte Personen moglich ist. Die MaRnahme ist im Zusammenhang mit der vor-
laufig gescheiterten Untertunnelung der B1 und dem Ruckbau von Fahrspuren und
FuRgangerbricken auf der Oberflache zu sehen. Bis dahin sollten Provisorien ange-
strebt werden.

Mob g Quartiersgaragen schaffen

Kurzbeschreibung:

Gerade in Quartieren mit hohem Parkdruck konnen Quartiersgaragen dazu beitragen
den Parkdruck zu mindern. Mit dem neuen Stellplatzangebot sollte aber zugleich die
Chance genutzt werden, Parkplatze im offentlichen Raum aufzugeben und so Fla-
chen fur Fufdganger, Radfahrer und fur Aufenthalt zu gewinnen.

Mob h Baustellenmanagement verbessern

Kurzbeschreibung:

Unnétige Staus konnen durch koordiniertes Baustellenmanagement flr das gesamte
Stadtgebiet verhindert werden. Hierdurch konnen die im Stillstand oder Stop-and-go-
Verkehr entstehenden CO,-Emissionen gemindert werden.
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Mob i Schulisches Mobilitaitsmanagement

Kurzbeschreibung:

Ziel von schulischem Mobilitatsmanagement ist es, neben der klassischen Ver-
kehrserziehung und Verkehrssicherheitsarbeit, ein Verstandnis fur nachhaltige Mobi-
litat zu entwickeln und somit langfristig Schuler, Eltern und Lehrer fur ein nachhalti-
ges Handeln auch im Verkehrsbereich zu sensibilisieren. Die CO,-Emissionen vor
allem aus dem Bereich des schulischen Bring- und Holverkehrs mit dem Pkw kon-
nen durch diese Maflinahme verringert werden. Wesentliches Handlungsfeld ist die
Organisation und Optimierung von Schulwegen.

Status: bisher eher Einzelaktionen, wie FahrradfUhrerschein fur Klasse 4, Verkehrssi-
cherheitsmalRnahmen vor Schulen, Walking Bus

Prozess: Einrichtung Netzwerk fur Schulen
Bausteine:

Verkehrserziehung, Schulen und Radverkehr, Sicherheit der Wege, sichere Abstell-
anlagen schaffen, Bewirtschaftung Parkraum, Walking Bus, Radverkehrsforderung in
Sek | und Il, Wettbewerbe zwischen den Schulen, Aktionen wie Schulwegedetekti-
ve verstarkt durchfuhren

Mob j Pilotprojekt "Autofreie Schule"

Kurzbeschreibung:

Ziel einer , Autofreien Schule” ist es, in einem festgelegten Zeitraum den Hol-und
Bringverkehr durch die Eltern, sowie den An- und Abreiseverkehr der Lehrenden und
alteren Schuler mit dem MIV stufenweise zu reduzieren. Dazu sollen geeignete und
interessierte Schulen angesprochen werden, die dann an einem Wettbewerb teil-
nehmen. Hierzu entwickeln die Schulen ein Konzept zur umweltfreundlichen Mobili-
tat auf Schulwegen und haben damit die Chance mit dem Gewinn die Umsetzung
des Konzepts zu erreichen. Bereits die Erstellung eines Konzepts bewirkt die Ausei-
nandersetzung mit dem eigenen Mobilitatsverhalten und hat auch auf die Alltags-
mobilitat der Beteiligten grofRen Einfluss. Die Siegerschule wird Pilotschule fur das
Projekt , Autofreie Schule” und erhalt Unterstltzung fur die Konzeptumsetzung in
Form eines Preisgeldes.

Bausteine: 1) Ansprache der Schulen fur die Teilnahme am Wettbewerb 2) Durch-
fuhrung des Wettbewerbs und Auswahl der Schule mit dem besten Konzept durch
die Stadt; Das Preisgeld kann evtl. durch entsprechende Fordergelder oder Sponso-
ren finanziert werden 3) Auftaktveranstaltung an der Schule mit allen wichtigen Ak-
teuren 4) Konzeptumsetzung und gleichzeitiges dauerhaftes Marketing: Das Projekt
ist von Beginn an offentlichkeitswirksam zu vermarkten, um evtl. an anderen Schu-
len Nachahmer zu finden.
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Neubiirgerpaket mit Infos zum Radfahren und anderer klima-

e L schonender Mobilitit

Kurzbeschreibung:

Bei der Anmeldung erhalten NeubuUrger ein NeubUrgerpaket. Darin enthalten sind
Informationen und Dienstleistungen rund um das Thema Mobilitat in Dortmund. An-
reiz zur starkeren Nutzung des OPNV béte ein Schnupperabo (auf Bestellung), mit
dem eine Woche lang kostenlos die Verkehrsmittel der DSW21 getestet werden
konnen. Bisher erhalten Neuburger von der DSW 21 ein Tagesticket. Daruber hinaus
gibt es bereits heute das fur drei Monate gultige Schnupperaboticket, welches den
normalen Abopreis flr die drei Monate nochmals um 15% reduziert.

Das Neuburgerpaket sollte auch Informationen Uber Car-Sharing-Platze und Anbieter
in Dortmund sowie den Radverkehr enthalten. Als Marketing konnte der Dortmun-
der Fahrradstadtplan ausgegeben werden bzw. auf Wunsch kostenlos bestellt wer-
den, Hinweise auf Routenplaner NRW, Tourenvorschlage, gefuhrte Neuburgertouren
mit dem ADFC

Status: bisher nicht vorhanden

Bausteine: Je nach Wohnquartier abgestimmte Informationen an "Neue" geben,
Neubdurgertouren gemeinsam mit ADFC

Mob | Ausreichend und kostenlose Stellplatze fir Carsharing-Anbieter

Kurzbeschreibung:

In Dortmund gibt es mit , Greenwheels” und , willmobil” bereits zwei Carsharing
Anbieter. Die Standorte sollten ausgebaut werden. Dazu sollten im offentlichen
Raum fur Carsharing-Anbieter kostenlose und feste Stellplatze bereitgestellt werden.
Zudem sollte eine entsprechende Marketingkampagne durchgeflhrt werden, um die
Nutzung von Carsharing- Autos zu erhohen.

Mob m Neubaugebiete so planen, dass sie weniger Verkehr produzieren

Kurzbeschreibung:

Bei der Ausweisung von Neubaugebieten sollten angemessene, flachensparende
und alle Mobilitatsarten berlcksichtigende Mobilitats- bzw. Erschliellungskonzepte
entwickelt werden. Ziel ist die optimale Berlcksichtigung aller Mobilitatsbedurfnisse
und die Verlagerung auf den Umweltverbund. Denkbar ware auch die Umsetzung
eines autofreien bzw. autoarmen Wohngebietes auf einer der innerstadtischen
Brachflachen.
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Mob n Autofreien Sonntag einfiihren

Kurzbeschreibung:

Die Aktion Stillleben A40, die im Jahr 2010 im Rahmen der Kulturhauptstadt erstma-
lig durchgefihrt wurde, konnte wiederholt werden z.B. auf der B1, der B236, dem
Wall etc. Einwohner und Besucher kdnnen durch solche Aktionen zu Ful3, mit dem
Fahrrad, mit Inline-Skates, etc. auf Strafsen unterwegs sein, die normalerweise dem
MIV vorbehalten sind. Hierdurch kann die Idylle der Landschaft ohne Verkehrslarm,
in frischer Luft erlebt werden. Begleitend sollte Marketing fur den Umweltverbund
durchgefthrt werden.

Mob o Verkehrskonzept fiir das ECE Center

Kurzbeschreibung:

Fur das ECE-Center sollte ein Verkehrskonzept entwickelt werden, dass alle Ver-
kehrsarten gleich berUcksichtigt. Eine klare Fuldwegefihrung von den U-Bahn-
Haltestellen und vom Bahnhof zum Center spielt dabei ebenso eine grofRe Rolle wie
Parkleitsysteme und ausreichend Stellplatze fur Fahrrader.

Mob p Website Stadt

Kurzbeschreibung:

Aktuelle Infos zum Klimaschutz und Mobilitat auf der Homepage besser sichtbar
machen unter einem Label vermarkten

Mob q Einfithrung einer City Maut

Kurzbeschreibung:

Im Rahmen der Erstellung des Klimaschutzkonzepts wurden sowohl in den Inter-
views als auch als Ergebnisse des Klimacafes restriktive MalRnahmen fur den MIV
gefordert. Eine sehr weit reichende MalRnahme ist die EinfUhrung einer City-Maut.
Durch die Einfuhrung einer City-Maut kann die Verkehrsmenge und die Verkehrsmit-
telwahl bei Fahrten in die Innenstadt beeinflusst werden. In London, vielen skandi-
navischen Stadten und auch aul3erhalb Europas wurden deutliche MIV-
Fahrtenreduktionen in den bemauteten Gebieten erzielt. Damit neben den Hauptzie-
len der Maut, effizientere Kapazitatsauslastung und Finanzierung, auch Umweltef-
fekte messbar erzielt werden — und hier insbesondere die CO,-Reduktion — muss die
Hohe der Maut zeitlich und nach Umweltkriterien gestaffelt sein. Fir Anwohner und
Anlieger sind dabei Sonderregelungen zu finden. Die Einnahmen der Citymaut mus-
sen dabei zwingend in die Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes flie-
Ren, um mittel- und langfristig Umwelteffekte zu erzielen. Eine optimierte Park-
raumbewirtschaftung verstarkt die Umwelteffekte einer City-Maut.

Bausteine: 1) Verstandigung in der Verwaltung und den politischen Gremien Uber
die Beauftragung eines Gutachtens zur EinfUhrung einer City-Maut 2) Vergabe bzw.
Erstellung eines Gutachtens
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6.10 Dienstleistungszentrum Energieeffizienz (B.A.U.M.)

DLZE 1 Dienstleistungszentrum Energieeffizienz (DLZE)

Kurzbeschreibung:

Im Rahmen des Handlungsprogramms Klimaschutz 2020 wurde als Teilprojekt das Konzept
fur ein Dienstleistungszentrum Energieeffizienz (DLZE) entwickelt. Darin wurde heraus-
gearbeitet, wie eine bedarfs- und nachfragegerechte Struktur fUr Beratung und Information zur
Steigerung der Energieeffizienz am Besten organisiert werden kann. Das DLZE soll sich so-
wohl an Privathaushalte als auch an Unternehmen, insbesondere KMU, richten und ein breites
Themenspektrum abdecken. Es geht im Wesentlichen um folgende Handlungsfelder:
Energieeffizientes Bauen und Sanieren von Wohngebauden

Energieeffizientes Bauen und Sanieren von Nicht-Wohngebauden

Betriebliches (und kommunales) Umwelt-/Energiemanagement

Stromverbrauch in privaten Haushalten

Private Mobilitat

Betriebliche Mobilitat

Erneuerbare Energien

Durch diesen breiten Ansatz kann das DLZE die Umsetzung zahlreicher der in diesem Hand-
lungsprogramm vorgeschlagenen Maflinahmen unterstttzen. Weitere Informationen zu die-
sem Vorhaben sind im Endbericht zum Teilvorhaben , Dienstleistungszentrum Energieeffi-
zienz" dargelegt.

Nooakowh =

Klimaprofil:

Wirkung (CO.): sehr hoch

Durch die Bundelung und Verstarkung lokaler Aktivitaten und Initiativen kann das DLZE zu
einer erheblichen Steigerung der Energieeffizienz in privaten Haushalten, in Industrie und Ge-
werbe und im Verkehrsbereich beitragen.

Lokale Wertschopfung: hoch Einbeziehung lokaler Energieberater, Umsetzung von
MalRnahmen infolge der Beratung (Starkung z.B. des Handwerks).

Sachkosten: sehr hoch Arbeiten der Geschaftsstelle sowie diverse Marketing-

Aktivitaten jahrlich > 10.000 EUR Sachmittelbudget jahrlich.

Personalaufwand: sehr hoch 10 bis 25 MitarbeiterInnen (je nach Einwerbung von
Projekt-/Forschungsmitteln).

Kosten-Nutzen-Relation: mittel Abhangig davon, in welchem MalRe sich das DLZE

als zentrale Drehscheibe fur private und kommunale Klimaschutzakteure etabliert.
Kooperationsaufwand: hoch

Stadtische Amter, Institutionen und Verbande, freie Energieberater

Impuls: mittelfristig (2013-2016) Schrittweiser Aufbau des DLZE, volle Wirkungsentfaltung
voraussichtlich mittel- bis langfristig.

Authentizitat: hoch Entwicklung in Zusammenarbeit mit den relevanten

Dortmunder Akteuren, Anpassung an die Dortmunder Situation.

Wirkung (CO2)

Authentizitat Regionale Wertschopfung

Sachkosten

Personalaufwand

Kosten-Nutzen-Relation
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8.2 Geeignete Prufindikatoren und Steuerungskriterien

Zunachst sollte das oben skizzierte Steuerungsgremium fur einzelne Mafinahmen bzw.
MalRnahmenbundel (in Jahresschritten) — soweit dies im vorgelegten Handlungspro-
gramm noch nicht geschehen ist — schriftlich festhalten, fur welche/s Jahr/e die Um-
setzung geplant ist und wann die Fertigstellung erfolgen soll. Das heil3t, es sollten in
Abstimmung mit dem Malinahmentrager Festlegungen getroffen werden, was bis
wann umgesetzt werden sollte. FUr komplexere MalRnahmen kann es sinnvoll sein,
inhaltliche Teilziele und Zeitfenster zu definieren (Meilensteine), deren Einhaltung oder
Verzogerung dann auch erfasst werden sollte. Als wichtigstes Instrument zur Steue-
rung der MalRnahmenumsetzung wird vorgeschlagen, die bestehenden MalRnahmen-
listen des Handlungsprogramms zu verwenden, wobei zusatzliche , Steuerungsspal-
ten” eingeflgt werden (siehe unten). In diesen Spalten werden folgende Ereignisse
und Informationen eingetragen und kontinuierlich fortgeschrieben:

Nr. | Titel der | Zielindikatoren | MaRnahmentrager Umsetzung Finanzen
Malnahme 2011/12

Stadt DLZE Andere 2011 2012 2013

DO
DEW21 geplant ge-
sichert
offen
neutral
geplant

Tabelle 27: Projektsteuerung fur das Handlungsprogramm Klimaschutz 2020: 2011-
2013 (Quelle: Wuppertal Institut 2010)

DLZE Dienstleistungszentrum Energieeffizienz MafRnahme ist umgesetzt
HH Private Haushalte Mafinahme wurde begonnen
Kom Kommune MaRnahme ist geplant
Wirt Wirtschaftssektoren
LW/FW Land-/Forstwirtschaft
Ol sonstige Offentliche Institution (z.B. Universitat)
EAP energiepolitisches Arbeitsprogramm im eea-
Prozess
IF Interview/Fachgesprach
KC KlimaCafé
WI Wouppertal Institut
WS Workshop

Aulierdem muss es Vereinbarungen dartber geben, wie und wann das jeweilige Gre-
mien-Mitglied die Vorhaben und Arbeitsbeschllsse oder -ergebnisse in seiner jeweili-
gen zustandigen Organisationseinheit rickkoppelt.

8.3 Wirkungskontrolle des Handlungsprogramms

Zum Zweck der Wirkungskontrolle des Handlungsprogramms sollten die bereits in
Dortmund vorhandenen Monitoring-Instrumente genutzt und eingebunden werden.
Mit dem Bilanzierungstool ECORegion, der regelmaldigen Teilnahme beim European
Energy Award® (eea) und der Mitgliedschaft im Covenant of Mayors (CoM) verflgt die
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Stadt Dortmund bereits Uber verschiedene Instrumente, mit dem die Klimaschutzpoli-
tik standig und dauerhaft bilanziert und ausgewertet wird. Erganzend zu den drei ge-
nannten Instrumenten bietet sich an, kinftig auch das Online-Tool Benchmark Kom-
munaler Klimaschutz zu verwenden. Bei diesem Tool stehen die Darstellung und der
interkommunale Vergleich von Klimaschutzaktivitaten im Vordergrund. Die Stadt Dort-
mund kann damit herausfinden, wo sie beim Thema Klimaschutz im Vergleich zu ande-
ren Grofdstadten steht.

[ Instrument vorhanden ] [ Instrument vorhanden L
~
Fortschreibbare (:02 -Bilanz: European Energy Award (eea):
Durch die konti ibung der COp-Bilanz mit dem Der European Energy Award® ist ein Managementsystem, das

der Stadt ermoglicht, die Qualitat der Energieerzeugung und -
nutzung zu bewerten und regelmaRig zu Uberpriifen. Potenziale
zur SmgomngderEmmiodﬁzienz konnen identifiziert und
erschlossen werden. Erfolge

Online-Tool ECORegm stem die Stadt fest, wie sich der
h und die CO,-Emissk
gegenuber dem Vorjahr varandem Damit besitzt dle Stadt eine

sich dia lich Bereich der Energieeinsparung,
ihrer Kii der E g und der
regenerativer Enevgolrégu werden durch den aeao
bescheinigt (zertifiziert).
/
*Synergien nutzen
Einheitliche Datensatze verwenden
*Personelle Zustandigkeiten
zusammenfihren
*Ergebnisse zusammenfihren
Instrument sollte noch
nstrument vorhanden eingefiihrt werden,
-

Covenant of Mayors (CoM): Benchmark Kommunaler Klimaschutz:

Durch den Beitritt zum ,Covenant of Mam verpflichtete stch die Bei diesem Online-Tool stehen die Darstellung und der
Stadt, den EU-Akti fur Es interkommunale Vergleich von Klimaschutzaktivitaten im

Einzelnen geht es um Verpmchlungen iber die 2020-Ziele der EU Vordergrund. Die Stadt kann damit herausfinden, wo sie beim
(20 g der Energieeffizienz; 20%- Thema im u GroRstadten steht.
ige Erhdhung des Anteils der emauerbamn Energietrager und Das Tool gibt einen umfassenden Einstieg und Uberblick in die
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Bild 65: Funktionelle und administrative Verzahnung der einzelnen Instrumente

(Grafik: Wuppertal Institut, 2010)

Zusammengenommen bieten diese vier eingesetzten Instrumente - jeweils aus einer
anderen Beurteilungsperspektive betrachtet - ein umfassendes Klimaschutz-Radar, das
ex post Hinweise gibt, ob und inwieweit die Ziele des Handlungsprogramms erreicht
werden konnten. Die funktionelle und administrative Verzahnung der einzelnen In-
strumente beinhaltet vor allem, dass einheitliche Datensatze verwendet, personelle
Zustandigkeiten zusammengefuhrt und die gemeinsamen Ergebnisse zusammenge-
fasst werden.

Durch die informations- und datenbezogene Verzahnung der vier Instrumente kann
eine Wirkungskontrolle vorgenommen werden. Die Wirkungskontrolle gibt unter ande-
rem Auskunft dardber, in welchem Umfang durch die Umsetzung von Klimaschutz-
malRnahmen Energieeinsparungen und CO,-Reduktionen erreicht werden konnten.

Dabei sollen bei der Handhabung der Instrumente maogliche Synergien in den erforder-
lichen Datenerhebungen maglichst frihzeitig genutzt werden. Dies ist schon deshalb
erforderlich, damit die Einarbeitungszeiten der zustandigen Verwaltungsmitarbeiter
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und die Gefahr sich widersprechender Ergebnisse reduziert werden. Hierzu wurde
eine ausfuhrliche Handlungsanleitung verfasst, die dem Handbuch zur Fortschreibung
der Energie- und CO,-Bilanz der Stadt Dortmund als Anlagenband diesem Gutachten
zu entnehmen ist.

Die Wirkungskontrolle hat die Funktion aufzuzeigen, ob die Gesamtheit aller Klima-
schutzmalRnahmen (Handlungsprogramm) zu der Zielerreichung der angestrebten CO»-
Minderung fuhrt.

Es ist durchaus denkbar, dass trotz aller Bemuhungen und erfolgreicher Umsetzung
vieler einzelner Mafinahmen, das gesamtstadtische Klimaschutzziel verfehlt wird.
Grunde hierflar konnen beispielsweise externe Einflussfaktoren sein, wie Trends bei
der Motorisierung von Pkw oder neue Stromanwendungen sowie demografische Ent-
wicklungen (z.B. ein starker Zuzug von , Klimaflichtlingen” bis zum Jahr 2040). Es kon-
nen aber auch interne Entwicklungen sein, die zu einer Steigerung der CO,-Emissionen
fahren. Dabei kann es sich beispielsweise um neue und gewulnschte In-
dustrieansiedlungen handeln, die anschlieflend den gesamtstadtischen Energie-
verbrauch erhohen. Auch MalRnahmen im Bereich der Stadtentwicklung wie z.B. Aus-
weisung neuer Wohngebiete und Siedlungsbereiche konnen auch bei noch so ener-
giesparender Bauweise zu einer Steigerung des Energieabsatzes in der Stadt beitra-
gen. Zeigt die Wirkungskontrolle, dass das angestrebte Klimaschutzziel aus genannten
Grunden nicht erreicht wird, dann mUssen ggf. die Reduktionsziele angepasst werden.
Oder es konnen zusatzliche MalRnahmen Uberlegt werden, um die urspringlichen Ziele
doch noch zu erreichen.

Eine Anpassung der Ziele ist auch dann sinnvoll, wenn erkannt wird, dass die ange-
strebten Ziele deutlich Gbererfullt werden. In diesem Fall konnte der falsche Eindruck
entstehen, dass es keiner weiteren Anstrengungen im Bereich des Klimaschutzes be-
darf und es sollten in diesem Fall noch ambitioniertere Ziele formuliert werden.
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9 Das Handlungsprogramm Klimaschutz - ein Erfolg! (W)

In Dortmund existieren vielfaltige Randbedingungen bzw. Erfolgsfaktoren, die in Zu-
kunft die Umsetzung des Handlungsprogramms Klimaschutz — auch im Vergleich zu
vielen anderen bundesdeutschen Kommunen — sehr begunstigen. Die oben vorge-
schlagene Institutionalisierung der Projektsteuerung fur das Handlungsprogramm soll-
te diese Erfolgsfaktoren immer im Blickfeld behalten und — wo immer dies maglich
erscheint — diese zumindest kommunikativ prozessbegleitend einbeziehen.

Erfolgsfaktoren, die dazu beitragen, das Handlungsprogramms in Dortmund um-
zusetzen:

Neben der oben dargestellten Projektsteuerung des Handlungsprogramms durch ein
Gremium verflgt die Stadt Dortmund bereits Uber eine Vielzahl von laufenden und
geplanten Einrichtungen bzw. Erfolgsfaktoren, was sich in Mitgliedschaften, der Ein-
bindung von Akteuren und Institutionen und andere Faktoren zeigt, die zu einer erfolg-
reichen Umsetzung und Entwicklung des Klimaschutzprozesses beitragen (konnen). Es
gilt, diese Erfolgsfaktoren sinnvoll in den Umsetzungs- und Monitoringprozess zu in-
tegrieren. Hierbei sind zu nennen

*  Mitgliedschaften:
» Mitgliedschaft beim KlimabUundnis
» Beteiligung am European Energy Award® (eea)
» Bdrgermeister-Convent — Covenant of Mayors
» Beteiligung der Stadt an der Solarbundesliga
* Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise e.V.

* Partizipation:

» Konsultationskreis Energieeffizienz und Klimaschutz (KEK): prozessbeglei-
tende Partizipation bezieht Akteure ein z.B. mit Treffen zu Speakers' Corner,
kommuniziert und schafft Transparenz; die Stadt Dortmund erhielt fur das Parti-
zipationsmodell KEK 2009 vom Stadtenetzwerk EUROCITIES den EUROCITIES
AWARD in der Kategorie "Kooperation". Mit dem KEK hat Dortmund eine Vor-
bildfunktion in Sachen kooperativer Problemlosungsansatze.

* \Wesentliche Schlisselakteure und Arbeitskreise:

e OB Ullrich Sierau, der das Thema Klimaschutz zur ,Chefsache” gemacht hat
(ist Mitglied beim Burgermeister-Konvent und nimmt regelmafig an den jahrli-
chen Treffen teil)

* DEW 21 als ortliches EVU: in Kooperation mit der DEW21 kann die Stadt in vie-
len SchlUsselbereichen Projekte und Mafinahmen in Gang setzen

* Klimaschutzteam im Umweltamt ist vorhanden

* Fahrradbeauftragter der Stadt Dortmund kiimmert sich hauptamtlich um fahr-
radfreundliche MafRnahmen
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Arbeitskreis zur Altbausanierung: seit Oktober 2006 nennt sich der bisher
unregelmaRig tagende Arbeitskreis zur Altbausanierung Expertenforum Energie
+ Sparen, zunachst beschranken sich die Aktivitdten auf eine gemeinsame Of-
fentlichkeitsarbeit

Regionaler Arbeitskreis zum Thema Altbausanierung

Regionaler Arbeitskreis zum Thema Energetische Verwertung von Holz
DSW 21, ADFC, VCD

Forschungsprojekt Forderung Radverkehr in Quartieren
Mobilitaitsmanagement Stadtenetzwerk mit 7 Stadten DENA Projekt

* Relevante Institutionen:

Dienstleistungszentrum Energieeffizienz: Konzeptvorschlag von B.A.U.M
Vielseitige Hochschullandschaft in Dortmund (TU und Fachhochschulen)
Forschungsinstitute in Dortmund

TechnologieZentrumDortmund und der dazugehorige Technologiepark im
Umfeld der Universitat mit vielen Unternehmen aus der Software- und High-
tech-Branche

Beratungsstelle Energie, Mobilitat, Okologie: Beratungsangebot zum be-
trieblichen Mobilitatsmanagement ist in Vorbereitung); Beratungsangebot fur
Fahrradabstellanlagen an privaten Gebauden ist in Vorbereitung)

*  Malinahmen und Mafinahmenkataloge:

Katalog bereits geplanter, in Umsetzung befindlicher oder bereits umgesetzter
Maflnahmen (siehe auch moderates Klimaschutzszenario)

Katalog zusatzlicher MalRnahmen (Liste der Top 50: siehe auch Klimaschutz-
szenario)

Masterplan Verkehr

OKOPROFIT®: (OKOlogisches PROjekt Fir Integrierte UmweltTechnik) ist ein
Umweltberatungsprogramm zur wirtschaftlichen Starkung von Betrieben durch
vorsorgenden Umweltschutz

Beispielhafte Neubauprojekte als energieeffiziente Immobilien: Die Deutsche
Gesellschaft fur Nachhaltiges Bauen e.V. (DGNB) vergab 2009 das Deutsche
Gutesiegel ,, Nachhaltiges Bauen fur Industrie- und Handelsbauten” fur drei
Dortmunder Neubauten (noch vor der Fertigstellung) Vorzertifikate, es handelt
sich um den Westfalentower, das Buro- und Verwaltungsgebaude Rheinische
Stral3e 1 und das Burogebaude Freundlieb am PHOENIX SEE

Finanzielle Forderung: Forderung von Energieberatungsmaflinahmen in
Stadterneuerungsgebieten

* Zielsetzungen und Visionen:

Europaische Klimaschutzhauptstadt 2050, Roadmap-2050 - Die Dortmunder
Erfolgsgeschichte zur Klimaschutzhauptstadt Europas im Jahr 2050; Klima-
schutz-Vision von Univ.-Prof. Dr.-Ing. Johanna Myrzik, Arbeitsgebiet Energieef-
fizienz (EEF), Fakultat Elektrotechnik und Informationstechnik der Technischen
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Universitat Dortmund (vorgestellt beim Speakers' Corner-Termin am
03.05.2010)

* Potenzialerhebung fiir erneuerbare Energien in Dortmund: Potenzialstudie
von ENERKO

» Leitbild Radverkehr: 15% 2015

e Dortmund-Projekt: hat zum Ziel, Hightech als Zukunftsbranche in Dortmund
auszubauen durch Optimierung der Rahmenbedingungen, Ausbau des Netz-
werkes, Forderung des Wissenstransfers, Qualifizierungsoffensive sowie
Standortentwicklung und -vermarktung (Aktualitat zum Dortmundprojekt pru-

fen)

[ Klimaschutzprozess in Dortmund ]
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Bild 66: Klimaschutzprozess in Dortmund (Grafik: Wuppertal Institut, 2010)
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